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Tesela n® 72, Recuerdos y vivencias de la fonda y la estacién

FONDA MUSEO DEL FERROCARRIL ALCAZAR DE SAN JUAN

La llegada del ferrocarril a Alcazar de San Juan se produciria dentro de la
primera etapa del establecimiento de este nuevo medio de transporte en
Espafa en 1848, afio en el que se abrio al trafico la primera linea ferroviaria
en suelo peninsular entre Barcelona y Matard. Con la terminacion del
tramo de 47 km entre Tembleque y Alcazar de San Juan en el afo 1854 se
constituiria el recinto de la estacion. Apenas en estos afios existia 200 km
de vias abiertas al trafico en todo el territorio peninsular?.

La llegada del ferrocarril a la ciudad alcazarefia vino motivada por el
desarrollo del proyecto de construccién del ferrocarril al Mediterraneo,
que uniria la capital de Espafia con la ciudad y el puerto de Alicante y que
veria terminada las obras en el afio 1858. Isabel II determind inaugurarlas,
y tan pronto se supo en Alcdzar del proyectado viaje por la prensa de
madrilefia, el Ayuntamiento de la localidad dispuso todo lo conveniente
para cumplimentar a la reina a su paso por esta nueva estacién?. El 24
de mayo de 1858, dia bastante caluroso, fue la primera visita de Isabel
II a Alcazar y para apagar la sed del momento se vendieron seis u ocho
carros de lechugas, que trajeron los vecinos de Herencia. En esta época la
estacion era un edificio muy reducido de unos 15 metros por 5 de ancho.
Al no existir instancia al uso, se adaptd una pequefia dependencia para
recibir a su majestad para que tomara un refresco con las autoridades
de la época. El capelldan de la iglesia de la Trinidad Fernando Romero
aprovechd el evento para entregar una instancia a la reina solicitdndole
que esta le regalara una tunica a Nuestro Padre JesUs Nazareno que
todavia existe en la actualidad.

1 POLO MURIEL, Francisco, Apuntes para la historia de la Fonda de Alcézar de San Juan,
desde sus inicios hasta el primer tercio del siglo XX. Ferias y Fiestas Alcazar de San Juan.
Cadena Ser. 2009.

2 MANZANEQUE TAPIA, Enrique, Apuntes histdricos de Alcazar de San Juan, sin publicar,
1905.
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A esta primera linea ferroviaria creada en 1858, en su busqueda hacia
el sur, se le sumaria en el afo 1860, con origen en Alcazar, el tramo
que discurria hacia Manzanares. Esta primera encrucijada de lineas
ferroviarias, con sede en la estacion alcazarefia, motivaria un primer
replanteamiento de las primigenias instalaciones que se construyeron
para acoger la linea de Alicante. La morfologia del edificio de viajeros
inaugurado en el afio 1854 tuvo, por tanto, su primera transformacion en
torno a 1860 y hasta ese momento, como hemos dicho antes, solo existia
un edificio para el transito de los viajeros al que se accedia desde la propia
poblaciéon por la actual calle Ferrocarril. En este espacio se centralizaban
todas las dependencias vinculadas con la explotacién de la linea: factoria,
gabinete de circulacion, telégrafo, despacho de billetes, facturacion de
equipajes, sala de espera y vivienda del jefe de estacién.

Coincidiendo entonces con la culminacién de la linea entre Manzanares y
Ciudad Real, en el afio 1861 se produjo la primera ampliacién del primitivo
edificio de viajeros para albergar al nuevo servicio de la fonda. Es a partir de
este momento cuando tendremos la primera referencia documental sobre
la existencia de este espacio hostelero dentro de la estacién de Alcazar de
San Juan. Entendemos que el incremento del nUmero de viajeros y, sobre
todo, la unién en Alcazar de la linea que se dirigia a Alicante con las que
discurririan hacia Andalucia y Ciudad Real estarian detras de la creacion
de dicho establecimiento, que se destinaria a la venta de comestibles
y bebidas a los viajeros que transitaban por la estacion alcazarefa. La
apertura de fondas en las estaciones ferroviarias se puede considerar
como uno de los primeros efectos de generacidon de nuevos negocios en
torno a este medio de transporte. Ademas, seria unas de las actividades
que las compainias ferroviarias externalizaron desde un primer momento3.

Cinéndonos ya al caso particular de la fonda alcazarefia, debemos decir
gue no tenemos constancia documental de quiénes fueron sus primeros
concesionarios. Algunas fuentes apuntan a que la fonda se encontraba
regentada, ya a comienzos de la década de 1870, por un concesionario de
origen francés, aunque aun no hay fuente documental que lo demuestre.

3 POLO MURIEL, Francisco, Apuntes para la historia de la Fonda de Alcdzar de San Juan,
desde sus inicios hasta el primer tercio del siglo XX. Ferias y Fiestas Alcdzar de San Juan.
Cadena Ser. 2009.
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Una estacion de ferrocarril que se convierte desde un primer momento
en foco de todos los movimientos sociales que experimentaba la antigua
villa de Alcazar y su crecimiento como ciudad, como recoge en su libro
Rafael Villena Espinosa“ acerca de la reunién republicana que se produce
en Alcazar de San Juan en 1868 de la que se hace eco el periddico La
Independencia Belga y que se describié posteriormente en una edicion de
La Igualdad. También se hace noticia cuando el tren de Madrid a Cérdoba
se detenia como de costumbre a la una de la madrugada y era recibido
por multitud de personas. Eran los inicios de la I Republica en Alcazar
y la estacién era el lugar de concentracién de las multitudes. También
este espacio es protagonista cuando Amadeo de Saboya viene el 1 de
enero de 1871 desde Italia con direccion a Madrid para jurar el cargo
acompafado por el Gobierno presidido por Topete interinamente y Ruiz
Zorrilla como presidente de las Cortes y un grueso de diputados, y vuelve a
ser protagonista otra vez el 12 de febrero de 1873 tras abdicar Amadeo de
Saboya y su regreso a Italia con toda su familia y su séquito, via Portugal.
Debido a la descuidada organizacién del viaje de vuelta, tuvo que comer
en la fonda de la estacion de Alcazar como cualquier otro viajero, llego el
tren a las doce de la mafiana y alli fue cumplimentado, nada menos, que
por el presidente del Comité Republicano José Maria Villamar quien llegd a
declarar "este rey es y se ha portado como un perfecto caballero®”.

La estacidén de ferrocarril también fue protagonista en la proclamacion
de Alfonso XII al pasar por la estacidon de Alcazar el 13 de enero 1875,
haciéndole un recibimiento las autoridades locales y provinciales del
momento. Dos afios después de hacer un viaje a varios puntos de
Andalucia, y al regresar a Madrid en abril de 1877, le volvieron hacer otro
recibimiento las autoridades. En esta ocasion, el conde de las Almenas,
diputado a Cortes por este distrito, propone al rey que concediera a
Alcdzar el titulo de ciudad, hecho que unos dias después se hizo realidad
con la publicacién de dicho titulo el 10 de abril y publicado en la Gaceta
de Madrid el dia 13.

4 VILLENA ESPINOSA, Rafael, Sexenio democrético en la Espafia Rural. Ciudad Real (1868-
1874), IEM, 2005.

5 Comenta este periodista que el presidente del comité republicano le traté de usted,
obviando el protocolo cortesano, pero con el maximo respeto, y que le comenté al ministro
Montero Rio el elogio arriba indicado. En VILLENA ESPINOSA, Rafael, Sexenio democratico
en la Espafa Rural. Ciudad Real (1868- 1874), IEM, 2005.
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Vierncs 15 de Abul de -377

PUNTOS DE SUSCRICION.

Ea Masum, en s Adintracion da 4 sproata Nacio-
nal. ealle del Cid, mim. &, w5
i Paamsius, e todis 125 Adtainistracianes principa-
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‘mimers §, soguadn,

e o 1 St s o e o 108 ESITOS

B pago de a3 muericiones sk adelaatudo, 50 i
tiends soios 40 6OrTY9S par realizar

GAGETA DE MADRID.

PARTE _OFICAL,
PRESIDEACIA DEL UE:m DE MINISTROG.

8. M. el Bier (Q. D. G.) y S. A. K. la Serma, Se-
niora Princesa de Astirias contindan en 8sta Corte
sin novedad en su importante salud.

s O B —

MIRISTERIO DE ESTADO.

REALES DECRETOS.

Habiendo sido nombrado Consejero de Estado D. Ma-
nuel do Acniia y Dewite, Marqués de Bedmar, mi Emba-
jador Extraordinario y Plenipotenciario cerca de . M. ol
Emperador de togas Jas Rusias,

Vengo en-disponer que cess on este cargo; quedando
altamente satisfecho del celo, infeligencia y lealtad con
que lo ka desempefiado.

Dado en Sevilla 4 veintinueve de Marzo do mil oche-
clentos setenta y siete.

ALFONSO. = -

E Ministro de Estado,
Manuel Silvelal

‘Vacante mi Embajada en San Petersburgo por haber
sido nombrado Consejero de Estado el Marqués de Bedmar
quo In desempediaba,

‘Vengo en decrefar Io signiento:

Queda suprimido el cargo do mi Embajador Extraordi-
nario y Plenipotenciario oarca do S, M. el Emperador de
{odas las Rusias, creando en su lagar el de Enviado- Ex-
traordinario y Ministro Plenipotenciario.

Dado en Sevilla & veintinueve de Marzo de mil ocho-
cientes selonta y sicte.

ALFONSO.

E] Minisiro do Estado,
mel Silve

En atencion & las circanstancias que concurren en Don
Juan Ximenes de Sandoval, Marqués de 1a Ribers,

Vengo en nombracle mi Enviado Extraordinario y Mi-
nistro Plonipotenclario cerea de S. M. el Emperador de
todas lns Rusiss.

Dado en Savilla d velntinueve de Marzo de mil ccho-
cientos setenta  siete.

ALFONSO.

El Ministro de Estado,
Mamuecl Silve

En stencion & las cspecinles circunstancias quo. con-
curren en D. Josb de Argaiz y Vildésola, Encargado de
Negocios de Espaiia en Stockholmo y Copenhague,

Vengoen ascenderle & Ministro Plenipotenciario de se-
gunda claso, destinindolo eon esta catogoria & mi Legacion
en el Brasil.

Direccion de Asuritos comerclales ¥ consulares,

8. M. ol Rav (Q. D. G.) 5o ha dignado conceder el Re-
gium Ezequatur 4 Mr. Pellicier de Reinaud , Consul de
Franeia en Milaga, y & D. Teodoro Schulze, Viceosnsul de
Alomania en Mayagiies (Pacrto-Rico).

S. M. soha dignado asimismo autorizar para el ejerci-
cio do sus respectivos destines & Mr. de Morouil, Viceoon-
sul do Francia en Sevilla, y 4 D. Juan Antonio Teran y
Miér, Viosednsul del Brasil en Sanliear do Barrameda.

a8 R
MIFISTERIO DE HACIEHDA.

Exrosicio.

SENOR: Autorizado el Gobierno por el art. 8 do la
loy de presupucstos vigente para concader el perdon de las
contribuciones de aflos anteriores & los peblos que lo hu-
bieran solicitado con oportunidad por cansa de calamidad
piblica debidamente justificada, el Ministro que suseribe
crea necesatio_establocer el procedimiento que debe se-

en 1a tramitacion do los
con ess fin, de modo s pmc’lﬂdl!ndn de trimites inne-
cesarios, no so desati
" garantizan ol acierto en ol fAIln‘duﬂmuva.

A ese fin, y estando deferminados, tanto en la Ly de
presupuestos cilada como en las instrucciones que rigen
sobro la materiu, los hechos que han de resultar justifica-
dos, y hasta el tiempo y la forma en que ha de apurecer
Teeha la solicitud para que los pueblos sean acreedores al
beneflcio de la ley, bastard sin duda eon qus la Direccion

ral del ramo formuls supropucsta despues do haber
examinado ol espediente para gie recaiga el fullo eon
acuerdo del Consejo de Ministros, si dnies se dicta una ro-
solucion da eardotor general que determine la manera con
que se ha de formalizar el importe de esos perdones.

En su consecuencla, ¥ de conformidad con lo propuesio
por In indicada Direecion y lo informado por la Inerven-
cion general do Ja Administeacion del Estado y porel Con-
sejo de Estedo , el Ministro que suscribe tiene o honra do
someter & la aprobacion de V. M. el adjunto proyecto do

decreto.
Madrid 42 de Abril de 1877,
SEROR:
ALRP.de V. M,
dosé Garcin Barzanallana.
REAL DECRETO,

De acuerdo con el Consojo do Ministros, do conformi-
dad con el dictimen de la Seceion de Hacienda del Con-
sejo de Estado,

Vengo en decretar Io siguiente:

Articulo 1.* Se auloriza al Ministro de Hacienda para
resolver, con acuerdo del Consejo do Ministeos, los expe-
dicntes instraidos porlos pucblos en Justiicacion do cala-

Dado en Palacio 4 seis de Abril de mil

solenta y siote.
ALFONSO.
El Miistro de Estado,
Nanuel Silvela.

En aencion & las circunsianeins quo eoncurren en
ol Encargado do Negocios ecsimis D. Manuel Llarente y
Vazquez,

Vengo en destinacle conla misma mmmrln il Lega-
cion de Espafia ca Stockhiolmo y Copenbagu

Dado en Palacio i sois de Abril do e

tenta te.
sl T ALFONSO.

Bl Minletro e
Manuer &

¥ on salicitnd de per-
don de eontribuciones, bien sea que dichos pueblos hayan
obtenido moraloria, bien que nola hayan cbienido.

Art, 2.* Para dietar las resoluciones & que se reflere el
arficulo anterior bastard In propuesta de Ia Direccion ge-
neral del ramo, qus hark constae la cuantia ds la cantidad
que 50 haya de perdon

ATt 85 Dicho centro no hard propuesta alguna ds per-
don sin que se hayen lienado cn cl expedients lns reglas
prevenidas en Ia instrucoion de 20 de Diciembra de 1847
¥ demis disposiciones w,gutm ¥ concarran adomds las

ng el pirrafo quinta, art. 9.7 de

la ey de 21 do Julio itino,
Att. 4* El importe do los perdoncs qua so concedan on
viriua do los articulos precedentes se ‘datard en Jos cuen-

fas de Rentas piblieas con aplieacion al ejerciaio Serrady
4 que los débitos correspendan en conceplo do balas justi-
ficadas, acroditéndoss con losexpadientss originales y con
copia certificada de In Real drden que en cida caso auto-
rice los perdones que se concedan y su importe,

Dado en Palacio i dooo de Abril do mil echocientos
setenta y siclo.

AL:ONSO.
E| Minlstro de Haciend:
José Garcia Barzanniiana.
e

MINISTERIO R LA GOBERNACIOR.

REAL DECRETO. .

Teniondo en eonsideracion la importancia que ha lo-
grado aléanzar la villa de Aledzar de San Juan por ¢l pro-
gresivo aumento do su poblacion y e desatrollo do sn
riqueza ageicols ¢ industrial,

Vengo en concederls ol fitulo do Ciudad d que se ba
Tocho aercedera.

Dado en Palacio & diez de Abril de mil ochoclentos

selenta ysicts.
2 ALFONS0.
El Ministro do la Gobareacien,
Romero ¥ Rebledo.
et

MINISTERIO DE GRACIA T JUSTICIA.

RESOLUCIONES ADOPTADAS POR RSTE MINISTERIO EN EL PER=
SONAL DE PROMOTORES FISCALES DURANTE EL MES DE MARIO
BE 4l

" En9de Marzo. Trasladando, d su inslancia, 4 la Pro-
moloria fiscal de Vendrell, de entrada, i D. Vieente San-
genis y Alds, que sirve la de San Feli de Licbregat; y &
Ia de San Felit de Liobregat, de igual categoria, y tam-
bien & su instancia, & D. Nareiso Gelada y Corriols, que
desernpeiia la de Vendrell.

Enid.id. Admitiendo & D. José Jimonea Torres I ro-
nuneia que, fundada en motivos de salud, ha preseniado
del cargo de Promotor flscal de Garrovillas, para que fus
nombrado par Real 6rden de 20 de Enero tiltimo; dispo~
niendo vuclva 4 la situacion de cosants en que 59 encon-
traba, y sin perjuicio de ul ilizar oportunaments sus ser-
vieios si lo solicitase despucs de restablecido.

En id. Nombrando para esta vacante, de entrada, &
D. Franciseo Fernandez y Rodriguez, Promotor fiseal co-
santa de Pucrto del Arrocife.

Meritos y servicios de I). Franciseo Fernandez y Rodrigues.
5. Je expidié el titulo do Abogade en 3 de Agosto de 1881,
habiendo sjcreido In profesion on Moteil 15 aios, desempe—
fando lot oargos de uplnte de Juez de poz, Registrador in-
terino y Promotor sustituto.
o1 Etiamies on 417 fub acmiondo para Ia Promo-
tarin
cleml

En|
Puert
En|

En
1a ren|

Prom|
ber g
poder’
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te, do
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El fondo del Archivo Histérico Ferroviario de Madrid fecha en 1887 es
el momento cuando comenzamos a tener constancia de algunos de los
concesionarios que tuvo este establecimiento hostelero. Asi, hemos
podido constatar que en 1887 el concesionario de la fonda, ubicada aun
en el edificio de viajeros, se llamaba Mariano Garcia con quien MZA habia
suscrito en ese mismo afio un nuevo contrato de arrendamiento para
la explotacion del negocio. Junto con estos primeros datos conocemos
también que ese mismo afio Mariano Garcia habia solicitado a MZA la
realizacién de arreglos en el salén. El concesionario queria cambiar el
mobiliario y la decoracion de la sala al objeto de que la fonda (y cito
literal) “Mostrara el aspecto que merecia, dada la importancia que tenia
esta estacion dentro del conjunto de la Red Ferroviaria Espafiola”.

Esta concesion duraria hasta el mes de agosto de 1890. Mariano Garcia
dejaria vacante la explotacién y esta pasaria a manos de Cecilio Murillo
Amellds que se hizo cargo de la instalacidn en el afio en el que, ademas,
habian dado comienzo las obras de construccién del nuevo edificio de
la fonda. La nueva edificaciéon se proyectd ya en dos alturas. La planta
inferior, con 452 metros cuadrados y de morfologia rectangular, albergaria
en su zona central el salén principal de la fonda. El extremo del edificio
(en direcciéon Madrid) se reservaria para el establecimiento de un salén
de descanso y para dos salones reservados y en el lateral opuesto se
instalaria la cantina, la cocina y la despensa. Seria en este Ultimo extremo
donde se ubicaria el hueco de la escalera que conduce a la segunda planta.
En ella tendria su vivienda el concesionario y algunas de sus estancias se
dedicarian para pernocta de los viajeros.

Este nuevo edificio estaria practicamente finalizado en el afio 1892.
Mediante una peticion formulada por la corporacion municipal a finales
de septiembre de 1892 nos informa de los preparativos para acoger la
parada del tren real en el que viajaba la reina regente Maria Cristina
de Habsburgo®. No podemos conocer en qué estado se encontraban las
obras del nuevo edificio. Era deseo del gobernador de la provincia que
se engalanara el andén por donde transitaba la circulacidon. Este convoy
pararia frente al nuevo edificio de la fonda, que aln no se encontraba
acabado. La comision del Ayuntamiento que visitd las instalaciones,
encabezada por su alcalde Vicente Jaén Giménez, ruega encarecidamente
que los trabajos del nuevo edificio quedaran completamente finalizados
antes de la visita real. Lo que desconocemos es si estos finalmente
concluyeron para la llegada del convoy real a la estacion alcazarefa.

6 POLO MURIEL, Francisco, Apuntes para la historia de la Fonda de Alcazar de San Juan,
desde sus inicios hasta el primer tercio del siglo XX. Ferias y Fiestas Alcdzar de San Juan.
Cadena Ser. 2009.
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Fonda y Estacion de Ferrocarril en 1883. Fuente: IGNE, Instituto Geografico y Estadistico.
Trabajos Topograficos y Estadisticos de la provincia de Ciudad Real.

Cecilio Murillo mantuvo la concesion hasta su fallecimiento, en el afio
1899. Fue por tanto, el que inaugurd las nuevas instalaciones y el que
vivid el proceso de apertura del nuevo acceso urbano a las instalaciones
ferroviarias. El tramo final del paseo de la estacién se proyectd a mediados
de la década de 1890 y Cecilio Murillo lo vivié bastante de cerca ya que
contaba con una propiedad colindante con el recinto de la estacion y
frente a la nueva fonda. En ella restablecié una bodega en 1896 y seria en
este espacio que limitaba con su propiedad, y frente al nuevo edifico de
la fonda, donde se proyectd el Ultimo tramo viario que unia a la poblaciéon
con la estacién. Dentro de la documentacidn generada entre Cecilio
Murillo y MZA figura un dibujo a lapiz en alzado que permite ver cémo iba
a quedar el acceso. El dibujo realizado seguramente por un delineante de
la compafiia ferroviaria tiene un importante peso documental ya que es el
primer plano que se conserva en la actualidad de la fonda antigua.

S Fvy

Vista en alzado del tramo final del Paseo de la Estacion, proyectado a mediados de la
década de 1890 (AHF C/621/1/31/001)
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Al fallecer Cecilio Murillo la MZA decidié entregar la fonda en arriendo a los
hijos menores del difunto concesionario a través del tutor de los mismos.
Segun el documento en el que se recoge esta trasmision conocemos que
Cecilio Murillo tenia siete hijos en el momento de su fallecimiento. De los
siete, cinco de ellos ya habian cumplido la mayoria de edad’.

Restaurant

DE LA

estacion de Alcdzar de San Juan

Menii dot 28 do Mayo

El fondista de la estacién de Alcdzar
tiene el gusto de ofrecer 4 los sefiores viajeros
que acudan & dicho punto 4 presenciar el
ECLIPSE TOTAL DE SOL, un al-

muerzo que costard Gnicamente

Pesetas : 1,50 cubierto,
¥ se compondra de los siguientes platos :

Sopa
Un frito
Merluza en salsa
Pollo con arroz 4 la valenciana
Pan, vino, postres.

Alcazar, 18 de Mayo de 1900.

Lista del Almuerzo de la Fonda de Alcdzar de San Juan
el dia del Eclipse, 1900

En 1900 el eclipse total de sol que se iba a producir el 28 de mayo fue un
acicate para que la empresa de ferrocarriles MZA anunciara con algunos
dias de anticipacion que pondria trenes especiales a precios reducidos de
Madrid a Alcazar para observar desde esta ultima dicho acontecimiento.

7 POLO MURIEL, Francisco, Apuntes para la historia de la Fonda de Alcazar de San Juan,
desde sus inicios hasta el primer tercio del siglo XX. Ferias y Fiestas Alcazar de San Juan.
Cadena Ser. 2009.
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Por tal motivo llegaron a esta ciudad entorno a 5.000 personas y la fonda
de la estacion fue hervidero de personas, y todos los aledafios a la misma
igual, siendo dicho acontecimiento a las tres y pocos minutos de la tarde.
Los propietarios de la fonda hicieron un menu especial para el evento con
un precio también especifico para ver el eclipse total del sol.

La documentacidon consultada nos permite conocer que a la altura
de este afio 1900, dentro de la red ferroviaria de MZA se encontraran
abiertas ya veinte fondas: Madrid-Atocha, Aranjuez, Alcazar de San Juan,
Casetas, Zaragoza, Murcia, Baeza, Expeluy, Coérdoba, Sevilla, Ciudad
Real, Alporchdén, Mérida, Badajoz y Zafra. Todas ellas se encontraban
cedidas en régimen de arrendamiento y cada arrendatario debia pagar
un importe anual, que habia sido calculado previamente por los agentes
comerciales de la compaifiia ferroviaria en funcion del volumen del trafico
y de los previsibles beneficios que podia generar el negocio. En el mismo
afio 1900 un informe del servicio comercial de MZA confrontaba todos los
importes anuales que pagaban a esta compafiia ferroviaria los diferentes
concesionarios de cada una de las fondas en explotacions.

8 POLO MURIEL, Francisco, Apuntes para la historia de la Fonda de Alcazar de San Juan,
desde sus inicios hasta el primer tercio del siglo XX. Ferias y Fiestas Alcdzar de San Juan.
Cadena Ser. 2009.
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En 1903, con la visita de Nicolds Salmerdn a Alcazar tras la victoria en
las elecciones celebradas el 8 de noviembre de ese mismo afio, la fonda
vuelve a ser protagonista dando un banquete de cien cubiertos en dicho
establecimiento. Son muchas las noticias de su visita, que entre otros
periddicos recoge ABC, en donde por la noche del 27 de diciembre da un
mitin en el teatro del Casino®.

[ TR X,

También en enero de 1904 la fonda fue testigo de la visita de Canalejas
que se alojd en la casa de Oliverio Martinez. Para la ocasion se hicieron
dos comidas en la fonda de la estacidn de cincuenta cubiertos cada una.
También en la visita de Melquiades Alvarez, ese mismo ano, se le obsequid
con un banquete en la fonda de la estacién compuesto por treinta cubiertos
al que asistieron hombres de distintas ideas politicas, vecinos de esta

9 MANZANEQUE TAPIA, Enrique, Apuntes histéricos de Alcdzar de San Juan, sin publicar,
1905.
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localidad y de otros pueblos limitrofes amigos del Sr. Alvaro Gonzélez
anfitrion del evento. Unos dias después también fue obsequiado en el
nuevo salon del Casino de Alcazar. En esta ocasion participaron unos cien
comensales y realizé un mitin acompafiado entre otros oradores por el Sr.
Carrasco, de Valdepenas, el Sr. Gallego, de Ciudad Real, y Tomas Romero,
de Herencia.

EN ALCAZAR DE SAN JUAN Viuda é Hijos de ¥. Pelacz.-Toledo
Gabinete Fot.? de la Acad.2 de Inf.2. Coleccién 1.2 n.0 22 Libreria ¢ Tmprenta

En 1906 la llegada a Alcazar de los cadetes de la Academia de Infanteria
de Toledo fue recibida agasajandolos, entre otras cosas, con un banquete
por la noche el mismo 10 de mayo en el que los tres casinos de la ciudad
en esta época, el Principal, el Republicano y la Unién, participaron en
homenaje a los jefes y oficiales y a sesenta alumnos. En representacion de
los demas, asistieron los presidentes de los citados casinos, verificdndose
el banquete en la fonda de la Estacion?®.

10 MANZANEQUE TAPIA, Enrique, Apuntes histdricos de Alcazar de San Juan, sin publicar,
1905.

12



Tesela n® 72, Recuerdos y vivencias de la fonda y la estacién

La primera boda documentada que se celebrd en la fonda de la estacién
fue el 28 de febrero de 1906. El novio era el hijo menor de Eugenio Santos,
el del comercio de mas vitalidad, ya de treinta y tantos afios, hombre de
buenas costumbres, liberal y romantico. Aficionado también a las artes,
sobre todo a la musica, colaboraba en la Ilustracion Manchega, editada
por los maestrines e intervenia activamente en todos los aspectos de
la vida local dando una nota de delicadeza. Rubio, gordo, colorado, casi
limpio de barba y con quevedos de oro y corddn, le daba un aire al insigne
parlamentario don Cristino Martos.

Hubo en torno a esta boda una ebullicion extraordinaria que convirtié el
paseo, por unas horas, en auténtico salén del paseo del Prado, por el ir
y venir de coches de caballos ocupados con damas vistosas y caballeros
bien portados y por la solemnidad del paso de la comitiva al ir a la iglesia
y la gran comunicacion de curiosos.

De las veinte fondas existentes a principios del siglo XX, la de Alcazar era
la que abonaba el segundo importe mas elevado, 3.500 pesetas anuales.
En primer lugar, se encontraba la de Cérdoba por la que su concesionario
estaba obligado a satisfacer 5.000 pesetas al afio. No obstante, el nivel del
negocio en la de Alcazar debia de ser de tal importancia que la propuesta
del servicio comercial de MZA para esta consistia en el incremento del
coste del arrendamiento anual, hasta situarlo a la misma altura que la
fonda de la estacién cordobesat!.

FERRO-CARRILES DE MADR]DE ZARAGOZA Y A ALICANTE,

R,

CAFE RESTAURANT DE LA ESTACION DE »Zradas.

o
i

Cuadro de precios de la fonda, seglin consta en el contrato de arrendamiento suscrito con
Julio Lescarboura Davant en el afio 1909 (AHF C/601/01/08)

11  POLO MURIEL, Francisco, Apuntes para la historia de la Fonda de Alcazar, desde sus
inicios hasta el primer tercio del siglo XX. Ferias y Fiestas Alcazar. Cadena Ser. 2009.
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En el ano 1909 uno de los concesionarios era Julio Lescarboura Davant,
a quien el documento reconoce como hijo del anterior concesionario.
Seria con Julio Lescarboura, que ejercia como tutor de sus dos hermanos
menores de edad, con quien MZA consignoé el contrato de arrendamiento.
Segun la documentacion localizada seria a partir de estos momentos
cuando aparecen los primeros apellidos de origen francés entre los
concesionarios de la fonda de Alcazar. La presencia francesa era un
hecho dentro del conjunto de los ferrocarriles espafioles. Directivos,
ingenieros, técnicos, personal especializado, y como concesionarios de la
fonda, corroboraban que el negocio ferroviario contaban con importantes
intereses econdmicos procedentes del pais vecino. En el caso de las fondas
de lared MZA, la de Atocha, en Madrid, también estuvo regentada hasta el
afio 1905 por un francés llamado Gilles Durad y la de Baeza-El Arquillo se
encontraba explotada por los hermanos Davant (probablemente parientes
de Lescarboura) a comienzos del siglo veinte.

Desconocemos hasta cuando mantuvo la concesién Lescarboura. En
cambio, si conocemos que el volumen de trafico siguié creciendo con los
incrementos motivados por la neutralidad espafiola durante la Primera
Guerra Mundial y con las mejoras de las instalaciones al establecerse,
sobre todo, los primeros tramos de doble via en la linea de Alicante. Estas
mejoras, no cabe duda, redundarian en el volumen del negocio de la fonda
de Alcazar.

A mediados de la década de 1920 mejorarian los accesos a las instalaciones
ferroviarias desde la propia poblacion, experimentando, por tanto, esta
una segunda transformacion. La construccion del pabellén de entrada y
del paso inferior serian determinantes para el futuro de la fonda. Hasta
ese momento el acceso a las instalaciones se realizaba mediante el
cruce de las vias mas cercanas a la poblacién. Esa circunstancia habia
provocado mas de un accidente desde que el ferrocarril se habia instalado
en la poblacién alcazarefia. Esta situacién comenzaria a cambiar desde
unos afos antes, tras la peticion formal que el alcalde de la localidad
Antonio Lopez cursara a finales de 1913 a la compaiiia ferroviaria MZA.
Deseaba la corporacion que se arreglara convenientemente el acceso a
la estacidn, con el fin de evitar accidentes entre los viajeros, y al mismo
tiempo dignificar el acceso a las instalaciones ferroviarias. Para ello, el
consistorio cederia los terrenos necesarios. No obstante, tendrian que
transcurrir cinco afos desde entonces para que se iniciara la redaccion
del proyecto del pabelldn de entrada y del paso inferior que de acceso
al andén central. Como curiosidad, tan solo anotar que por esta obra
se interes6 personalmente el entonces diputado por Ciudad Real Rafael
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Gasset, quien habia sido ya cinco veces ministro de Fomento en diferentes
gabinetes y lo volveria a ser dos veces mas antes de su fallecimiento en
el afno 1927. En el Archivo Histérico Ferroviario de Madrid se conserva
una carta manuscrita de Gasset, remitida al director de MZA, en la que
muestra su agradecimiento por el interés de la compafiia en la ejecucién
de las citadas obras?'?.

p P

Otros de los actos que se dieron en la fonda de la estacién fue con motivo
de la inauguracion del grupo escolar ferroviario el 14 de octubre de 1923,
esta vez a cargo de la Asociacion General de Empleados de Ferrocarriles
y Obreros de los Ferrocarriles de Espafia. Con este motivo se desplazé
desde Madrid la junta de gobierno y desde Ciudad Real las autoridades
provinciales asi como el obispo para quienes se preparé en la fonda un
banquete para ciento cincuenta comensales.

A partir de la década de 1920 el paseo de la estacion se convertiria en
una arteria urbana cada vez mas dindmica. El trafico de viajeros, los
trasbordos, las horas de espera animaron la creacidon de establecimientos
hosteleros, restaurantes y fondas. José Angel Gallego Palomares da
sobrada cuenta en su obra titulada Alcdzar de San Juan: ferrocarril y
desarrollo (1850-1936), y en otras desarrolladas con posterioridad, como
fue creciendo la actual calle Alvarez Guerra. Este es el momento en el
que se instala la azulejeria declarada bien de interés patrimonial desde el

12 POLO MURIEL, Francisco, Apuntes para la historia de la Fonda de Alcézar de San Juan,
desde sus inicios hasta el primer tercio del siglo XX. Ferias y Fiestas Alcdzar de San Juan.
Cadena Ser. 2009.
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afo 2016 y que todavia hoy se puede observar. Los paneles de azulejos
que decoran la fonda y la actual sala de espera de la estacion, el antiguo
salon de la fonda de Alcazar de San Juan, proceden del taller de Mensaque
Rodriguez, localizado en el barrio sevillano de Triana. Su origen hay que
buscarlo en la relevancia que adquirieron los talleres trianeros con motivo
de la Exposicién Iberoamericana de 1929. En especial, fue determinante
la decoracion con motivos quijotescos efectuada en el parque sevillano de
Maria Luisa y en otros puntos de la geografia espafiola e internacional.
Los ceramistas tomaron como modelo las ilustraciones creadas por José
Jiménez de Aranda para la edicién del Quijote de 1905, afio en que se
celebraba el III Centenario de la publicacion de la primera parte del
Quijote. La gran afluencia de publico a Sevilla con motivo de la exposicidn,
trajo consigo el incremento de encargos a los talleres azulejeros y, en
especial, se popularizé la serie quijotesca.

Z6CALO DE AZULEJQ DE INTERES PATRINONIAL

Z0CALO DE AZULEJO DE INTERES PATRIMONIAL

Servicios Técnicos Ayto. de Alcazar de San Juan. Deliniacion M.S.L.
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Los azulejos estan en la actualidad en dos espacios claramente separados:
la fonda y la sala de espera que en su dia fue salén de descanso aunque
también se utilizé como saldn reservado de la fonda. El primero de ellos
tiene planta rectangular y unas dimensiones de 18 metros de largo por
9 metros de ancho. Cuenta con cuatro puertas enfrentadas en sus lados
largos, siguiendo el trazado de la propia estacidn, y otras dos puertas
en sus lados cortos. Las dos puertas del muro oeste comunicaban con la
sala de espera, pero actualmente sélo una de ellas cumple esa funcion,
en tanto que la otra esta tapiada. Los paneles se sitian formando zécalos
interrumpidos por los vanos, de tal modo que el espacio de la fonda cuenta
con un total de doce paneles.

La sala de espera actual tiene unas dimensiones de 4,30 metros de largo
por 9 metros de ancho. Cuenta con una ventana en el muro sur, una
puerta en el muro norte y la puerta que comunica con la fonda asi como
una chimenea en el muro de carga compartido con la fonda. En este
caso, hay un total de cuatro paneles que se disponen a ambos lados de
las puertas y en las jambas, y bajo la ventana. Todos los paneles tienen
una altura de once filas de azulejos con un total de 1,47 m y una anchura
variable en funcién de los huecos existentes entre los vanos de la fonda y
de la sala de espera de viajeros?3.

13 DOCM, 3 de noviembre de 2016
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La fonda también se visti6 de gala para recibir el 27 de enero de 1931
el tren en el que viajaba la alcazarefia nombrada recientemente Miss
Espafia, Emelina Carrefio Pareja. La fonda se llené de publico, entre el
que se encontraba el sefior alcalde y los concejales del momento. En el
andén no cogia un alma, al igual que en todo el recorrido mientras era
acompafada por las autoridades, la banda de musica y gran nimero de
alcazarefios gritando iViva Emelina Carrefio!, hasta llegar la comitiva al

ayuntamiento.
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La fonda pasaria aregentarla
don Robustiano Fernandez y
su esposa dofla Martina
Garcia, procedentes ambos
de la estacién de Chinchilla
donde habian regentado la
cantina durante varios afios.
La llegada de estos a la
fonda de la estacién de
Alcazar fue muy bien acogida
por la jefatura y por todo el
personal ferroviario, que los
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habian tratado en la anterior estacién. Don Robustiano se hizo pronto con
el negocio, cambio la forma de trabajo y el mobiliario, asi como el sistema
de alumbrado y admitié nuevo personal para atender el salén, la cantina
y la cocina pues la circulacion de trenes de viajeros iba en aumento. Don
Robustiano se trajo a su hijo, que era abogado y vivia en Porcuna (Jaén)
donde trabajaba como secretario en el ayuntamiento. Manuel, que asi se
llamaba, llegé a Alcazar con su mujer Carmen y sus dos hijos Manolo y
Fernando, todavia pequefios. Los ferroviarios mayores contaban que don
Robustiano era muy tratable. Ademas, sabia llevar muy bien el negocio y
se portaba muy bien con el ferroviario en el servicio de barra y en el
comedor, en la cantina como en la fonda. Poca prensa ferroviaria nacional
hablé de la fonda en su primera generacion, solo cuando se hizo cargo de
la fonda la segunda generacion.

Iniciada la Guerra Civil, la fonda de la estacidn pasa a formar parte de la
colectividad de camareros el 16 de septiembre de 1936 junto con la parte
de la cantina. La concesionaria era en ese momento dofia Martina Garcia
Rodriguez ya viuda'. La incautacion del establecimiento por el sindicato
de camareros afectos a UGT hace que su concesionaria marche a Madrid.
En un primer momento se confisco todo el utillaje y elementos del negocio
y la fonda empezé a funcionar con esta nueva comunidad. En octubre
de 1937 el gobierno republicano obligd a formalizar la entrega de las
incautaciones realizadas por acta notarial. Dentro de estas disposiciones
se decia que las industrias podian ser intervenidas por el Estado y que
las incautaciones por intervencion tenian que ser devueltas, por lo que se
devolvieron algunas. Para otras incautaciones, con el fin de asegurarlas
como entregas voluntarias, se cred una serie de documentos a favor de
que dichos establecimientos fueran de las colectividades, exigiendo, siete
meses después de estar en poder de los colectivistas, que la entrega la
formalizaran por documento publico y en las que se decia:

“El que suscribe ......... solicita su ingreso en la colectividad y aporto
voluntariamente a ella mi industria, que lleva incautada desde el dia .........

"

de ......... del afio ......... .

Posteriormente la fonda pasa a formar parte de la Cooperativa Obrera de
la Industria Hotelera, Cafeteria y Similares creada el 14 de enero de 1938.
Los fondos que adquirié la cooperativa durante la Guerra Civil, una vez
acabada esta, fueron bloqueados'®. La explotacién de la fonda, fallecida

14 AHMASI. Contribuciones. Declaraciones de Altas y Bajas. 1933-1940. Sig. 5000/605
15 ATIENZA SANTIAGO, Francisco José, Colectividades en Alcazar, Tesela 21, PMC, 2006.
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dofia Martina, pasara mediante concesién a su hijo Manuel con su esposa
y sus hijos que ya eran mayores. Aqui empieza la segunda generacion de
esta familia como concesionarios de la fonda. Con el inicio de la dictadura
también comenzard una nueva etapa en la explotacion ferroviaria.

Ese fue el caso de la compafiia MZA que exploto todo el conjunto de lineas
que discurrian por Alcazar hasta la constitucién de RENFE en 1941.

La constitucion de la Red Nacional de los Ferrocarriles Espafioles en
el afno 1941 pondra fin a la etapa de explotacién ferroviaria por parte
de MZA seguiria en la concesion la familia Fernandez, que son los que
mantuvieron la direccion del establecimiento hasta su cierre en el 2006.
Aunque empezaron unos afos antes de la guerra civil, su principal etapa
de gestion se desarrollaria durante el periodo de RENFE.

En 1944 aparece una de las primeras tarifas de precios marcados por
RENFE para el restaurante y para la cantina en las que hay diferencia en
el precio del desayuno aunque los precios son bastante asequibles tanto
para el ferroviario como para el publico en general.

Don Manuel hijo de Robustiano le da un nuevo impulso a los dos negocios.
La cantina la surte de mas articulos como cafetera, mesas y una estufa,
ya que por la noche, al no cerrar el local, el frio acuciaba. Hay que
recordar que estaba abierto las veinticuatro horas. Los cantineros eran
Pascual Olaya y Braulio Castillo. La mayoria de los clientes que tenia este
establecimiento eran ferroviarios que también pasaban a la fonda.

La primera reforma del saldn de la fonda en esta época empezd también
con el aumento de la plantilla. El mismo negocio lo pedia al aumentar
RENFE la cantidad de trenes y con ellos los viajeros. Se cambiaron las
seras con hielo para enfriar las bebidas, por neveras, mucho mas cémodo
y limpio; aumenté el nimero de articulos, algunos de ellos de cocina;
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en la carta del restaurante se aumentaron los platos, todos ellos tipicos
manchegos, y como postre la tipica bizcochada, que tuvo bastante éxito
ya que también la serviamos en el mostrador y a cualquier hora. Todo esto
lo hacia junto a sus hijos Manolo y Fernando. Don Manuel era un hombre
muy inteligente y buena persona que por el azar de la vida no podia pensar
qgue con su carrera de abogado podia terminar dirigiendo una empresa de
hosteleria.

e bt Nt SN T

Don Manuel tuvo la desgracia de perder a su esposa el 28 de mayo de
1953, una pérdida muy grande para la familia pues dofia Carmen murié
joven dejando a sus hijos también muy jévenes y que todavia les hacia
mucha falta y a su esposo que le ayudaba a llevar el negocio.

Don Manuel va dejando poco a poco a sus hijos Manuel y Fernando
sus negocios, la fonda y la cantina. El que llevd la iniciativa desde un
primer momento fue Fernando que siguid introduciendo nuevos articulos
y renovando la decoracién. Igualmente puso en primera fila toda la
maquinaria que salia para la hosteleria introduciendo la cafetera de cuatro
portas, termos para calentar la leche, dos cortadoras de fiambre, dos
maquinas de envolver, todo el frente del mostrador de frigorificos, una
maquina de pelar y cortar patatas, etc., y en cuanto a la decoracion del
establecimiento, antes de poner el embaldosado, subié el armario donde
puso los tres aguamaniles. En el afio 1955 don Manuel delegé totalmente
en su hijo Fernando la concesién de la fonda.
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Como homenaje a don Manuel y Fernando Fernandez, pongo imagen de
la pagina que le dedico el periédico Madrid el 22 de agosto de 1963 cuyo
titulo es “Esparia no se acaba nunca”, pagina de turismo por Manuel Zuasti.

5]

Paginai2 MARRID 22 de agosto de 1963

ESPANA N SE ACABA NUN[IA
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Fernando también cambia las luces del salén. Quitd los antiguos globos
y puso, colgadas del techo con unas finas cadenas, unas ballestas de
madera y contrachapado que imitaban a las ballestas de los vagones. En
las paredes puso unas farolas imitando a las que habia en las estaciones y
encima del mostrador cinco faroles, cada uno con luz de color verde, rojo,
amarillo y luz clara que son las sefiales que tiene RENFE, que colgaban
con cadenas mas gruesas ya que eran auténticos y tenian mucho peso.

El techo no era de madera como mucha gente pensaba pues era de obra
y fue pintado imitando a la madera por los jovenes pintores Antonio
Requena con 16 afios y Gabriel Arias con 19 afios, dirigidos por el excelente
maestro Francisco Monge. Don Fernando contrajo matrimonio con la
sefiorita Rosa de Miguel el sdbado 12 de junio de 1965. Don Fernando ya
tenia una companera que iba ser toda su vida y su apoyo para continuar
con los cambios de decoraciéon. Al mismo tiempo, RENFE fue aumentado
los trenes de viajeros, por lo que Fernando aumentd la plantilla y tuvo la
gran idea de hacer unos carrillos para la venta en el andén. Hizo varios,
todos muy manejables, con una estructura de varilla y con dos ruedas
encima del carro. Llevaban una cesta de mimbre que contenian bocadillos
variados, la tipica torta de alcézar, caramelos, chocolatinas y las famosas
pipas de Arias. En otro lugar del carro se llevaba un esportillo de anea con
una capacidad para doce botellas entre refrescos y gaseosas
LT T et e .. de"La Prospe”, que se
- e Rt - fabricaba en Alcazar.
: - " En verano también
vendian helados en
cajas forradas de cor-
cho y con hielo sinté-
tico. Los vendedores
_se hicieron fa-mosos y
=" la estacion era conoci-
da por su fonda y la
venta ambulante.

Habia pasajeros que

N SN VO no recordaban como
se llama el pueblo, pero era recordado porque por una fonda muy bonita
y porque salian al andén con unos carrillos. La respuesta a esta situacion
era instantanea: ese pueblo es Alcazar de San Juan y ya nos queda poco
para llegar o estoy deseando llegar para estirar las piernas y comprar
alguna cosa para tomar y tortas de Alcazar para la familia.
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Llegamos al afio 1973 en el que fallece, el 21 de marzo, don Manuel
Fernandez Garcia y termina la segunda generacion; don Fernando con su
esposa esta al frente de la fonda y su hermano Manuel no figuraba en la
fonda de la estacion al tener el Hostal Quijano antigua fonda francesa. Ese
mismo se cambid la decoracion interior, los platos fueron sustituidos por
calderos de cobre, romanas y las paredes enteras con motivos ferroviarios
y también braseros, calentadores de cama, cazos, etc.

La fonda llegd a tener 33 empleados contando con los de la cantina.
Teniamos tres turnos repartidos entre cocina, cantina, dependientes,
camareros y personal de limpieza. Se preparaba una mesa para servir
cafés a la llegada de los trenes de la noche y por la mafiana en el desayuno
habia dos camareros en cada mesa, uno sirviendo y otro cobrando. En el
mostrador de noche habia cuatro dependientes. Después de cada tren se
reponian los productos otra vez. La encimera del mostrador era todavia de
marmol, porque luego se cambid por la encimera de madera y el armario
del fondo del mostrador con botellas pasaria a estar colgado mas alto y
sin botellas y en su lugar habia tres filtros de agua con su reloj en la mofia
del armario.
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En la otra mitad del salén, donde en su momento estuvo la pared llena
de platos, habia una mesa larga preparada, como observaran preparadas
las lechadoras una con café y otra con leche, y todos los veladores tenian
para agua en verano, la jarra era de barro y en invierno de porcelana.

La fonda y la cantina tenian abierto las veinticuatro horas del dia. La
circulacion de trenes era mayormente de noche y empezaba con el tren
de Madrid-Algeciras y el ultimo de Madrid-Andalucia, que llevaba un coche
para cada ciudad. Empezaban a las 22.20 horas y el ultimo a las 2.20
horas de la madrugada, entre el primero y el Ultimo habia varios para
Andalucia y Levante asi estuvieron hasta que aparecio el AVE en 1992.

Fernando tenia mucha capacidad para llevar los negocios de hosteleria
dentro de RENFE y no recuerdo que se haya dejado ningun articulo por
vender dentro de lo que marcaba la ley, con el conocimiento que tenia de
cada tren y el gusto de los viajeros. Por Alcazar, aparte de los trenes de
diario, teniamos trenes especiales y para cada tren tenia en las vitrinas
que habia en el salén, por ejemplo, trenes de reclutas que se incorporaban
a filas. Lo que compraban muchos viajeros eran navajas de Albacete
ya que teniamos una vitrina exclusiva de navajas de esta ciudad. Los
militares que iban de maniobras, cuando regresaban para sus respectivos
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cuarteles, habia veces que nos queddbamos sin munecas. Era el tipico
regalo para la novia, en particular el mufeco que llevaba el uniforme del
ejército y la trompeta que toca por pilas, se tocaba el pecho y salian unas
estrofas de una marcha militar.

El tren de vendimiadores a Francia, a la ida, algunos compraban navajas y
reponian fuerzas, los que podian econdmicamente. A su regreso, tanto los
andaluces, levantinos y murcianos se repartian en comprar llaveros con
el escudo de Alcazar, mufiecas, platos con motivos de Alcazar, ceniceros,
etc. Todos estos regalos de Alcazar los adquiriamos en la tienda que habia
en la avenida de Herencia, junto a la pasteleria de Espinosa, la regentaba
la esposa de José Luis Martinez en los afios 80, también nos suministraba
figuras del Quijote.

Otro de los trenes que tenian parada, cuyos viajeros también hacian sus
compras, eran los aficionados al futbol que cuando se clasificaban para
jugar una final de la antigua copa del Generalisimo, actual copa del Rey,
valencianos, béticos o sevillanos, cuando iban para Madrid, solian ir muy
contentos y con ganas de armar broncas. Habia que tener mucho cuidado
y seguir la corriente. Bajaban poco los andaluces, que tomaban café y una
copa; los levantinos, tomaban su carajillo la mayoria. Al regreso teniamos
que estar informados de cudl era el resultado, y si habian perdido los
que habian pasado por la manana con los que estabamos de turno
éramos suficientes los cuatro camareros y los tres dependientes porque
la mayoria pasaban dormidos. Si habian ganado, habia que reforzar la
plantilla porque desde Madrid era la primera parada que hacian y venian
deseando bajarse exteriorizando la alegria por la victoria de su equipo.
Se llenaba el andén y la fonda de banderas y camisetas. Daba gusto ver
el ambiente.

También soliamos tener un tren que solia venir de Valencia y Albacete
de camino a Lourdes con enfermos y que tenia parada en Alcdzar. A
cargo de ellos iban monjas de Cruz Roja, médicos, enfermeros y personal
voluntario. Aqui en Alcdzar también recogian algun viajero cuando la
parada del tren era lo suficiente para poder hacerlo. Bajaban a la fonda
en pequefios grupos los que iban a cargo de los enfermos, algunos a
tomar alguna cosa, otros a comprar encargos para los que no bajaban y
otros solamente para hacerle fotografias a la decoracion y también a los
azulejos con la historia del Quijote que les habian encargado personas que
no viajaban pero que les gustaria tener recuerdos de la fonda de Alcazar.

26



Tesela n® 72, Recuerdos y vivencias de la fonda y la estacién

La fonda también atendia a los trenes cuando venian con retraso.
RENFE nos encargaba, si era temprano, desayunos que serviamos en las
mesas: café con leche y dos tortas. Otra clase de desayuno eran los
que continuaban con poca parada en esta para coger la bolsa de viaje
compuesta por un bocadillo, una torta, una fruta y un refresco y si era la
hora del almuerzo, bolsa para llevar dos bocadillos, dos piezas de fruta,
un refresco, una torta y servilletas, palillos y vasos de plastico. Cuando
nos encargaba RENFE estas bolsas de viaje, la mayoria de las veces
teniamos un problema pues en las vias 4 y 5 habia un tren de mercancias
estacionado casi siempre, y como pasabamos la mercancia, la fruta, el
pan y las tortas. La solucién era pasarlo por debajo de los vagones con el
consiguiente riesgo a que se moviera el tren. Habia otra solucidn que era
pasarlo por encima del vagon que tuviera plataforma, pero también con
el riesgo de que el tren se pusiera en marcha y tanto el proveedor como
la mercancia se fuera de viaje como nos sucedio varias veces que tuvimos
que llamar a la “Unica” para que hiciesen el favor de pararlo, que arriba de
una plataforma iba una persona con la mercancia para la preparacion de
las bolsas. También tuvimos un caso muy curioso con un empleado “de la
Prospe”. Un dia de agosto, sobre la una del mediodia, empezo6 a descargar
las barras de hielo y en las vias 4 y 5 habia un tren de mercancias. Se
le ocurrié pasarlas por debajo del tren, por encima de las traviesas que
hacian de paso, y en ese momento arrancé el tren. Las barras de hielo se
qguedaron en las traviesas de paso, nos dijo que volveria para dejarnos el
resto de las barras de hielo y cuando volvio estaba el charco de agua en
lugar de la barra de hielo.

La panaderia que nos servia el pan era la de Vicente Castellanos
“Pachurro”, en la calle Tinte. Su mujer Concha tenia por costumbre llamar
todos los dias a las cuatro de la mafiana, y un dia le gasté una broma. Era
una persona con un caracter muy abierto, uno de los dias en que llama a
dicha hora descuelgo el teléfono y me dice es el 193, la fonda. Le contesto
diciéndole: digame, y me dice: Jarcinto soy Concha que pan queréis, y
le contesto: usted se ha confundido esto es el cementerio y la oigo de
decir “ay Jesus que pena”. Pasado un rato vuelve a llamar y me dice muy
apenada Jacinto, sabes lo que me ha pasado, que he llamado antes y me
ha contestado un hombre diciéndome que era el cementerio, eso ha sido
una broma que le han gastado, le dije yo.

Otros de los proveedores de la fonda fue el estanco de la estacion. De esta
dependencia se hace eco la revista local Ferrocarril Catdlico con fecha de
diciembre de 1961 en un articulo de Rafael Lizcano:
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El estanco de la estacion

Hablar del afio 1915 es para algunos de hoy una fecha de la Edad Media de la Historia
de Espafna, pero para los que ya hemos cumplido los cincuenta la retenemos en la
memoria quizds mejor que otras escenas mas recientes y actuales.

Es precisamente a finales del verano del citado afio concretando el dia 2 de
septiembre cuando dofia Joaquina Osorio Moreno abre por primera vez el estanco
de la estacién. Se han cumplido pues los cuarenta y seis afios en su actividad en
la venta de tabaco.

Viuda y joven he aqui a dofia Joaquina dispuesta a trabajar para sacar adelante a
la familia. No ha querido que la echen la bendicién de nuevo, permaneciendo en
su dicho estado de viuda y respetando el juramento de fidelidad que la unié con
el Santo Sacramento del Matrimonio a su difunto esposo maquinista que fue en el
Depdsito de Mérida de la extinguida compafia de MZA.

Seria curioso poder recopilar en una relacion a las personas de alto relieve que le
ha despachado en casi estos 50 afios los productos de la Arrendataria de Tabaco.

La gran urbe ferroviaria de Alcdzar de San Juan, obligada via férrea para trasladarse
de Andalucia y Levante con el resto de Espafia, hace pasar diariamente a varios
miles de almas de todas clases sociales, profesionales y actividades. Politicos,
artistas, comerciantes, financieros, turistas, etc. En sus horas de permanencia en
espera de sus trenes y durante las paradas de ellos, estos viajeros han encontrado
a mano donde surtirse de cigarrillos para emprender de nuevo su viaje con las
pitilleras bien abastecidas. En los viajes se suele fumar mas que en tierra firme.

Los viajeros no suelen ser siempre los mismos, por lo menos asi lo entiende el
publico, pero los que conviven con ellos, nos afirman, que, alternativamente y
algunos utilizan los mismos trenes y rutas para sus desplazamientos asi lo afirman
interventores en ruta, empleados de la Compafiia Internacional de Coches Camas.
Arrendatarios de Fondas, Cantinas y Estancos en los recintos de las Estaciones del
Ferrocarril. Todos estos viajeros cambian una amable sonrisa y breves en palabras
de afecto al tener contacto con ellos y precisamente por esta circunstancia nos
imaginamos la elevada cifra de personas de todas las regiones de Espafia que
conoceran a dofia Joaquina.

Hago votos para que continte en su puesto y si el Todopoderoso nos conserva
la existencia, celebraremos sus bodas de oro como estanquera de la estacion de
Alcéazar de San Juan.

Yo conoci a dofia Joaquina el 20 de septiembre de 1954 cuando entré a
trabajar en la fonda y me acerqué al estanco a comprarle un paquete de
tabaco de la marca Rumbo que tenia una cajetilla amarilla que contenia
dieciséis cigarrillos. Desde entonces fui cliente suyo y llegamos a coger
amistad y con ello a tener cierta confianza y llegamos a contarnos la vida
de cada uno cuando le dije que mi padre habia sido ferroviario y ella me
contestd que lo habia tratado y era cliente.
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La confianza y amistad que llegamos a tener durd varios afios, hasta que
salid una ley que autoriza a vender tabaco en locales de hosteleria. La
normativa decia que la compra habia que hacerla al estanco mas préoximo
al establecimiento que lo vendia. Don Fernando compré dos maquinas
para la venta de tabaco y las puso en el andén no sujetas a la pared. Segun
la ley, el estanco mas proximo que teniamos era el de dofia Joaquina
dentro de la estacién. Fernando me dice un dia que vaya hablar con la
estanquera, que vamos a vender tabaco y se lo tenemos que comprar
a ella de momento. Las marcas que vamos a comprar son Celta Largo y
Ducados. Al dia siguiente, por la mafiana voy a hablar con dofia Joaquina
y le digo va a tener un nuevo cliente muy fuerte, la fonda, va a vender
tabaco y tiene que comprarselo a este estanco. Su respuesta fue ponerse
a llorar, empezd a decirme que queria quitarle el pan de sus hijos y no
qgueria venderme tabaco. Yo trataba de calmarla diciéndole que mientras
ella descansaba, la fonda le vendia el tabaco y le esta vendiendo lo que le
compraba por cantidad mientras otros clientes le compraba un paquete.

En vista de que no dejaba de llorar, fui a hablar con el inspector principal
para que intermediase. Salié del despacho y fue a por dofia Joaquina,
que estaba todavia llorando. Una vez alli, don Lorenzo Ortiz y don Javier
Montesinos, después de tratar de convencerla, le dicen a dofia Joaquina
que Jacinto o la fonda va a ser un empleado suyo, sin tener que pagarle
nada, todo lo contrario, pues le va a comprar por cajones y a pagarle en
el acto, de eso me encargo yo, le dijo don Lorenzo y que Jacinto cumple
vayase tranquila que no la engafia y véndale lo que le pida. Con el tiempo
se dio cuenta, me pidid disculpas y que estaba muy agradecida, y volvimos
a tener la misma confianza que teniamos.

En enero de 1974 se hace cargo del estanco de dofia Joaquina, su hija
Francisca junto a su esposo. Llevan el negocio de tabaco cada vez con
mas marcas, tanto negro como rubio, cerillas y mecheros. Dofia Francisca
después de veintitrés afios al frente del histdrico estanco de la estacion,
cierra el negocio después de setenta y dos afios entre las dos generaciones.

Don Fernando y su esposa mejoran siempre las paredes de la fonda de la
estacion cambiando la decoracién. En los afios que abrid las veinticuatro
horas, tuvo noches de todos los estilos que pueden pasar en hosteleria
donde hay una barra y a altas horas de la noche todos nos podemos
imaginar, ya que en cualquier local es dificil, en la fonda mas dificil, por
su horario de no cierre en la noche, porque en la estacion de Alcazar la
circulacion de trenes era de noche, de madrugada y a primeras horas de
la mafana, teniamos que atender a los viajeros y a todas las personas que
pasaran por la puerta, sobre todo los fines de semana, que recibiamos

29



Tesela n® 72, Recuerdos y vivencias de la fonda y la estacién

de todos los pueblos limitrofes, incluidos los alcazarefios, los habia que
pasaban normal, los habia que pasaban regular y otros que les faltaba
puerta, y entre todos ellos los viajeros con sus esposas e hijos y rara era
la noche que no tenia que intervenir la policia.

Habia noches tranquilas, pero no porque no tuviéramos clientes, era
porque los que venian eran cuadrillas flamencas, ya que traian guitarras y
también algunos que decian que cantaban flamenco, porque lo que hacian
era vocear. Soliamos tener una cuadrilla de cinco o seis personas que
daba gusto oirla. Llevaban guitarra, acordedn y violin y a veces dos o tres
voces que lo hacian muy bien, aunque en la fonda hasta el que no estaba
bien se le aplaudia.

Habia noches en que el lugar de fonda parecia un tablao flamenco, hasta
subidos encima de los veladores bailando y también zapateando, y alguna
vez que otra les ha cogido a militares bien de maniobras o en algun tren
especial de soldados, y viendo el ambiente que habia en el salén ellos
también participaban tocando las palmas, bailando o cantando como
sabian. Tampoco nos faltaba una mujer que movia su cuerpo subiéndose
la ropa todo lo que podia. Cantaba con una voz aguardentosa y la gente le
aplaudia y ella mas loca se volvia, se subia a una mesa y por mas cosas que
le deciamos no podiamos callarla ni que se bajara de la mesa. Viendo lo
imposible, teniamos que llamar a la policia y con buenas maneras sacarla
al andén. Habia cuadrillas que después de estar toda la noche en la fonda,
cuando empezaban a pasar los trenes para Madrid, desde las cuatro de
la mafiana empezaban a decir entre ellos, vamos a Madrid que juega el
Bilbao o el Barcelona, que son los dos equipos que mas aficionados tienen
junto al Real Madrid. Algunos de ellos volvian antes de empezar el partido,
otros por medio de falta econdmica y otros porque no se encontraban en
condiciones para aguantar hasta la hora del partido. Tanto unos como
otros, terminaban en el despacho del jefe de estacidén, porque viajaban
sin billete y el interventor al llegar a Alcazar los llevaba a que pagaran.

En hosteleria, la barra de cualquier cafeteria de la noche la comparo con
el confesionario de una iglesia, donde oyes y ves tantas cosas que por el
dia muchas de ellas no se oyen ni se ven, tanto los camareros como los
dependientes, oimos y vemos pero no decimos.

De cosas buenas que hayan ocurrido en la fonda, y otras menos buenas,
podia llenar miles de hojas. El siguiente del que hablo era muy conocido
en Alcazar. Este sefior llegaba a la fonda sobre las doce de la noche,
siempre solo. Como ya sabiamos lo que tomaba, le poniamos una copa
vacia, descorchabamos una botella, le serviamos en la copa y la botella
la dejabamos en un sitio cerca de él, para que la pudiera ver aunque no
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la tocabamos hasta que el nos llamaba para servirle otra, ya que el no
queria invitar de su botella. El invitaba a todo el que lo saludaba y pagaba
su invitacion. Su botella la pagaba cuando la terminaba. Nunca tuvimos el
mas minimo problema con él, ni él con nosotros. Durante mucho tiempo
nunca lo vimos fuera de tono, ni tampoco de mal genio hacia los demas
y siempre guardaba un tiempo entre copa y copa. Un excelente cliente y
persona. En su trabajo fue un manitas. Fallecié siendo joven y acudié al
sepelio muchisima gente a despedirse de él.

Hay un mandamiento que dice, “dale de comer al hambriento” y esa es
una de las cosas que hacia la fonda. Voy a contar uno de los casos que me
ocurridé un dia en la parada del tren procedente de Barcelona con destino
a Sevilla. Entre el publico que bajé del tren, entré un chaval a la fonda
que tendria doce o catorce anos y se puso al final del mostrador, junto
a la pared. Cuando me acerqué a preguntarle qué deseaba, me contesté
gue no tenia prisa, que siguiera atendiendo, cosa que hice. Cuando se
marcho el publico me volvi a acercar y le volvi a preguntar y me contesto:
quiero hablar con el duefio, y le dije que el propietario no estaba. Me
preguntd por el encargado y le conteste que era yo y me dijo lo que
queria: llevo una semana sin comer y me da mucha vergiienza pedir,
pero el hambre me puede y le rogaria que si usted puede, me socorriera
con algo de comer, de la forma en que lo pedia no podia negarselo y le
dije, te lo tienes que comer aqui. Le dije esto porque se nos habia dado
el caso de haber socorrido a otros y conforme salian al andén, lo vendian
o lo tiraban a la papelera, pero aquel no fue el caso. Le puse un bocadillo
de tortilla y un vaso de leche y cual era el apetito que tenia que cuando
me quise dar cuenta ya se lo habia comido. De la misma forma, llegé a
comerse otro de jamén y otro de embutido, ambos con una cerveza y
lloraba como un nifio pequeno abrazado a mi. No podia parar ddndome las
gracias. Pasaron unos afos cuando llegé un viajero y dirigiéndose a mi me
dice que si lo conocia. Yo le contesté que eran muchas personas las que
pasaban durante las veinticuatro horas y no podia quedarme con las caras
de todos. Me dio la mano y me dijo, yo soy el chico aquel hambriento al
que usted un dia le dio de comer y de qué forma lo hizo. Me dio un abrazo
mientras me decia lo feliz que era y que cdmo me podia pagar aquello.
Yo le dije que me alegraba mucho y que con su visita y el abrazo que me
dio, con eso me consideraba pagado. No dejo de venir a visitarnos de vez
en cuando.

Otra de las anécdotas, de las muchas que nos pasaron, y por el sentido
humano que tiene fue la siguiente: en los afios 70 y 80 un dia pasa un
matrimonio ya mayor que nos piden dos cafés con leche y la sefiora nos
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dice que estan esperando el tren, que van a Madrid. Eran de un pueblo muy
cercano a Alcazar y el viaje lo habian echo desde su pueblo a Alcazar en
carro. Nos cuenta que van a Madrid a un especialista, que el marido estaba
enfermo. Venian tres veces a la semana. Ya cogimos cierta amistad con
ellos y la mujer se desahogaba contandonos las cosas. Asi fue pasando el
tiempo y cada vez que venian nos contaba cosas que les habian ocurrido
en el trabajo, que era de campo y tenian propiedades. Pasado un tiempo
vienen por la tarde en el correo de Madrid a Cérdoba y de momento
vemos pasar solo a la sefiora y al llegar al mostrador se puso a llorar,
nosotros nos imaginabamos que algo malo habia ocurrido, lo comentamos
entre nosotros y nos pusimos en lo peor. Cuando de pronto, aparecié el
marido y nos tranquilizamos. Entonces la mujer, una vez calmada, nos
cuenta que después de tanto tiempo y de haber vendido las tierras para
pagarle al especialista, nos dice que su marido no tiene nada. Nosotros le
dijimos, sefora lo econdmico no cuenta, la salud es lo importante y si el
especialista les ha dicho que no tiene nada den por bueno lo que les han
dicho.

A finales de los afios 50 y principios de los 60, uno de los proveedores
que tenia la fonda era la familia Garcia-Baquero, que servia la leche que
era uno de los articulos que mas se consumia, tanto en invierno como en
verano. La leche era un articulo que no podia faltar en las veinticuatro
horas, ya que era imprevisible el consumo diario.

Entonces nos deja de servir la leche Garcia-Baquero, que como he dicho,
era el proveedor habitual que teniamos. Nos dice que deja de servir la
leche porque se van a dedicar a la fabricacion del queso. Dicen que a
primeros del mes siguiente deja de servir. Yo le digo que si hace el favor,
gue me recomiende a alguien que tenga cantidad de leche y que esté
dispuesto a cualquier hora del dia, sobre todo de noche. Hersilio me dice
que hay varios, pero yo te recomiendo a Isidoro Velasco y su esposa
Amelia, conocidos por el sobrenombre de “Rana”. Amelia era la que hacia
el reparto de la leche y su esposo el que se encargaba del establo. Amelia
era una mujer con un genio muy abierto y que valia mucho para llevar
el negocio. Un buen dia se presentdé en la fonda y dirigiéndose a mi me
dice que viene de parte de Hersilio, ya me ha contado mds o menos la
cantidad que gastdis y que yo estoy dispuesta a cualquier hora de la
noche, dime tu las condiciones. Yo le cuento que es el articulo que mas
consumimos y el mas necesario y que tiene que estar preparada para
servir a cualquier hora del dia y de la noche. Ella me dice que no tiene
problema, ya que tiene a José Luis, Fernando y Amelia, sus tres hijos
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dispuestos a traer la leche. Entonces hablamos del precio. Ella, como
muy negociante, ya traia el precio pensado porque Hersilio se lo habia
comentado. Enseguida llegamos a un acuerdo. Ella muy contenta, y con
el genio que la caracteriza me dice, veras que bien nos vamos a llevar,
y leche no te va a faltar a la hora que sea y en plan de broma me dice:
“desde aqui me voy en busca del fontanero para que me instale un grifo
encima de la cabecera de la cama para que no te falte leche a ninguna
hora de la noche ni del dia”. Después de reirnos bastante nos dimos un
abrazo vy, al dia siguiente, empezaron las relaciones comerciales, y no nos
falto leche. Yo recuerdo que en unos carnavales tuve que llamar a las tres
de la mafiana y José Luis, su hijo, tuvo que dejar el baile del casino porque
vino con el traje y la capa y el cantaro lleno de leche. Asi duré la relacion
comercial hasta el cese del negocio de la leche “que no necesité el grifo
de encima de la cabecera”.

En los afios 60, 70 y 80 los sueldos eran bajos y en la mayoria de las tiendas
existia un libro donde anotaban las compras que se hacia y el importe para
pagarlo cuando se cobraba. En la mayoria de los bares también existia ese
libro y la fonda también lo tenia aunque muy restringido, ya que solo se
apuntaba a cinco o seis. Pero hubo uno que tenia muy mala memoria y
habia que recordarselo varias veces. Una vez, un mes le dijimos que no
le ddbamos mas bebida si no pagaba, y nos contesté que no nos pagaba,
pero que no iba a pasar mas. Se pasd un poco tiempo sin pasar y un dia
volvid con dos compafieros y pidié tres consumiciones. Le dijimos que si
pagaba él, tenia que pagar el importe antes y también las deudas que
tenia. La contestacion que nos dio fue: no sois hombres para cobrarme y
varias palabras mas, a cual mas fuerte y se marchd. Yo me fui a hablar con
su jefe y le conté lo que habia pasado con ese sefior. Me dijo que no me
preocupase, que yo cobraria hasta el tltimo céntimo. Al mes siguiente me
llamé y me dijo fuera por la oficina a llevar el libro. Hubo un tiempo que
el Banco Popular iba a pagar a la estacion y lo hacia por dias y servicios.
En la oficina que habia junto a las cocheras de las maquinas de tren, ahi
pagaban a varios servicios, y ahi me llevo el jefe del dicho sefior, con los
operarios del banco. Les acompafiaban “dos nimeros de la benemérita”.
Yo esperé hasta que le tocé a dicha persona y su jefe me llamé y me pidio
el libro de la fonda. Se lo di, y cuando me lo devolvid, dentro iba el dinero
que debia dicho sefior. Desde entonces dejamos el libro para siempre. No
fue el solo, también fue otro, este mas sefiorito. Tuve que ir a cobrarle
al bingo, cuando estaba instalado en la planta alta del actual casino. Son
unos ejemplos de los cuales nos ocurrian con alguna frecuencia.
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Gocktail

Votoau-vant.
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Fastelitos e Carne

Gartatotas Variadtas

Fanapls o Jormin ds York
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eofceilunas
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[ —

Fhuedlos ds Hsssos Dinaverates
Bruckss do e Moncills aMonchoge
Fincdos de Cortill o o Exparinia

BANCO DE BILBAO | prurinburnpiet- o

eperitivos Gallents Gatamares a la Fomane
Gonndas Fitos Doty
Fasites Peboxades
Froguntitar e fon
Ffampiianes al orfplle
Binchitos Huicitnnes con Hacon
INAUGURACION NUEVAS OFICINAS | Fordere o fa somehaga

| Harta

Tabicdos Wbk, Vormouths, Comfbinads,
| Fereg, admentiliades, Cervenas,
Bfetces, Fotot Homes o Horange,
Fomete y Fomoi, Chamingne

ALCAZAR DE SAN JUAN. 27 DE JUNIO DE 1972 | Figavitles

La fonda llegd a tener en ndémina treinta y tres empleados entre
dependientes, camareros, cantineros, cocineros, personal de cocina,
lavanderas, planchadora y limpiadora, mas seis o siete que vendian en
el andén con los carrillos, lo que permitia atender a todos los trenes, y
también poder servir las demandas que nos llegaban a la fonda desde
fuera. A veces no teniamos bastante personal y teniamos que llamar a
personal de otros pueblos y de Alcazar inclusive. Como ejemplo, pongo
el vino que servimos en el Banco de Bilbao con motivo de la inauguracion
de sus nuevas oficinas en la calle Emilio Castelar el dia 27 de junio martes
de 1972 acompafio la tarjeta del coctel y fotografias del personal que
servimos dicho evento, que al final fue muy aplaudido, felicitando a don
Fernando la direccién del Banco de Bilbao. Aparte del servicio habitual que
la fonda de la estacion prestaba se celebraban todo tipo de eventos. Entre
ellos recuerdo el acuerdo-homenaje que le dieron sus amigos al que fue
alcalde de Alcazar de San Juan don José Maria Aparicio Arce el domingo
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22 de octubre de 1961 con motivo de su hombramiento como gobernador
civil de Zamora. Al homenaje asistieron ciento cincuenta comensales, lo
cual dice mucho del carisma de esta persona. Acompafio fotografia de
presentacion del salén y del personal que intervenimos, con don Manuel
Fernandez Garcia, concesionario de la Fonda.

2
n

Una noche de verano del afio 70 se juntaron en la estacion tres trenes de
viajeros. Se llen6 el saléon y no ddbamos abasto. Uno de los trenes era el
de Madrid a Cartagena. Sé que era ese tren por una carta procedente de
Cartagena dirigida al concesionario don Manuel que después de leerla me
la dio a mi para que hiciese lo mismo. La carta decia asi: “pasé por Alcazar
de San Juan en el tren expreso de Madrid a Cartagena y me bajé a la
fonda a tomar un café, me atendid uno de los tres dependientes cuando
pudo, porque habia bastante publico, y muy amable me puso un café con
unas tortas de Alcazar que no las habia probado hasta ese dia, las cuales
estan riquisimas, tanto es asi que me llevé un paquete para mi familia, y
cuando estaba con el ultimo sorbo de café pitéd una locomotora y con
nerviosismo me fui sin pagar lo que me habian servido. Yo le prometo que
el préximo viaje que haga a Espafa pasaré a abonarlo”.

Pasaron unos meses cuando una noche llego el tren de Madrid-Cartagena.
Empez6 a pasar publico y entre ellos hubo un sefior que al preguntarle
que deseaba me contestd café con leche y unas tortas de Alcazar, la gente
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se fue marchando y me dice que si lo conocia. Yo le escribi una carta a
su jefe, me dice, y le contesto, entonces es usted el sefior de Portugal,
don Manuel no estd pero esta su hijo. Lo llamé y le dije a don Fernando
este sefior es el que le escribid la carta de Portugal, salié del mostrador,
se saludaron, hablaron un momento, luego me llamé y me dijo que en
una bolsa pusiera unos estuches de tortas. Se los dio y le dijo que eran
para su familia. El sefior pregunté lo que sumaba lo anterior y lo de ahora
diciéndome que vaya tortas ricas que tienen ustedes. Don Fernando le
dijo usted no debia nada, que aceptara la invitacion, acéptelo usted que
vale mas el detalle y la honradez que el valor del importe.

Entre todas las visitas que han pasado por la fonda, que han sido muchas
y muy variadas, politicos, artistas, actores y deportistas, sobre todo
futbolistas. Uno de los que mas solian pasar era Juanito Valderrama.
Empezd a venir en sus comienzos con la pequefia compafiia que tenia
y hacia la vendimia por los pueblos de La Mancha, y cuando hacian los
pueblos cercanos a Alcazar su parada final era la fonda. Cuando terminaba
la actuacion de cada pueblo, para calentarse y comer alguna cosa, que
poco habia donde elegir por aquellos afios y también poco dinero para
gastar, fuimos cogiendo amistad, ellos con nosotros y nosotros con ellos.
Decian que nos portdbamos muy bien. Juanito de vez en cuando nos
cantaba una de sus canciones.

Otro de los que pasa alguna vez fue Mario Moreno. Una de las veces que
estuvo eran los carnavales de Alcazar y cuando terminaron los célebres
bailes del casino empezd a entrar publico, y varios de ellos vestidos de
mascaras y entre todos, algunos musicos. Habia bastantes viajeros en
la barra y en las mesas, y entre ellos estaba Mario Moreno “Cantinflas”.
Entre las mascaras que entraron pasd uno imitando a “Cantinflas”.
Cuando el imitador se acercé al mostrador y vio a Mario Moreno, este
se dirigio al imitador. Le dice con esa voz que él ponia “tu quien eres" y
el imitador le dice “yo soy Cantinflas”, y le dice Mario Moreno, tu no eres
Cantinflas sacandole el D.N.I.. El imitador y el publico que habia en el
mostrador empezaron a aplaudir y empezaron a pedirle que hiciera algun
gesto y pidié un pafio grande, se lo lid, se quitd la chaqueta, se puso el
pafio al hombro y empezd a hacer movimientos e hicieron un circulo y los
musicos que habia empezaron a tocar musica “Carnaval Carnaval”. Todos
aplaudieron al auténtico “Cantinflas”, Mario Moreno, y una vez que se
cansaron se fueron marchando. El nos pregunté qué fiesta celebrdbamos,
le dijimos que eran los carnavales, que en este pueblo, los carnavales se
celebraban los dias 27 y 28 de diciembre.
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Nosotros durante los carnavales sacamos un plato que serviamos
mayormente a la salida de los bailes. Se componia de huevos fritos con
picatostes y también prepardbamos chocolate y bizcochada porque era lo
gue mas se consumia, incluidos los huevos fritos con picatostes que los
carnavaleros lo cogieron con deseo.

Otra de las artistas que nos visité fue nuestra paisana Sara Montiel,
acompafada de su madre, que venian de Campo de Criptana para Madrid.
Se sentaron y le pidieron al camarero dos refrescos. El camarero, al pedir
en barra el servicio, nos dice que son para Sara Montiel. Don Fernando,
al oirlo, salié del mostrador y se fue a la mesa donde estaban sentadas y
dandose a conocer entablan conversacién. Pasado un momento me dice
el camarero que vaya a la mesa. Voy y me dice que le ponga en una
bolsa una jarra como las que habia en las mesas. Era un regalo para la
paisana porque le habian gustado mucho. Sara, al ver la jarra, le dice a
don Fernando que en la proxima pelicula que haga la voy a sacar porque
es muy bonita.

La fonda de la estacién fue elegida para presentar el libro del historiador
alcazarefio don José Angel Gallego Palomares titulado Alcdzar de San
Juan. Ferrocarril y desarrollo 1850-1936 el miércoles 12 de diciembre
2001 a la que asistié bastante publico. El contenido del libro ha sido un
éxito para los alcazarefios y para toda persona que le interese la historia
del ferrocarril.
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ANEXQOS (Revista de la Feria y Fiestas de Alcazar de San Juan. Cadena Ser. 2009)

Aouellos Anos...

A los que como usuarios de la
Fonda de la Estacién, hoy nos
toca rememorar vivencias, es
casi imposible hacerlo porque
la nostalgia abruma los inten-
tos.

Hemos conocido las dos caras
de la moneda, hemos visto la
caray la cruz de una larga vida
comercial y acogedora de algo
que ha sido tan nuestro como
la propia empresa ferroviaria
a la que pertenecimos.

No es imposible comparar,
porque si las comparaciones
no son buenas nunca, en este
caso posiblemente lo sea altn
menos, puesto que nos toca-
ria pasar del blanco al negro y
esto siempre es desagradable.
Por tanto, preferimos quedar-
nos con la cara bonita de la
moneda.

Aquellos tiempos, en los que
a las tres de la madrugada
se movian los hilos de diez a
doce camareros diligentes,

sirviendo cafés en las prepa-

radas mesas centrales. Aquel
ir y venir de las echaderas en
las profesionales manos de los
“Juanitos o los Fontechas” de
turno, corriendo de un lado

Recesvinto Casero

Ferroviario y Presidente Provincial de
Unidn Democratica de Pensionistas UDP

para otro en la premura de
unos pocos minutos de parada
del tren. Aquel afan en cuidar
que el cliente se sintiese con-
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no del servicio recibido, Todo
esto no era usual en cualquier
otro local del gremio, donde
los clientes y servidores go-
zaban del tiempo necesario
para el desarrollo normal del
servicio.

La ubicacion de la Estacion
en el mapa ferroviario, de ne-
cesario transbordo en otros
tiempos, obligaba a los viaje-
ros a ser clientes de esta Fon-
da. Habia unos dias en el afio,
dias concretos, que llegaba a
la estacion numerosa concen-
tracion de marineros reclutas
que pasaban a sus destinos
definitivos después de la jura
de bandera, normalmente de
Cartagena al Puerto de Santa
Marfa y viceversa.

Por evadir un tanto la frialdad
de un relato evocador, donde
la nostalgia nos llena de senti-
mientos no congratulantes, a
tenor de la marineria, nos vie-
ne a la memoria un hecho que
se daba en esos dias de trans-
bordo. Después de desayunar
en la Fonda, en el propio an-
dén y recorriendo a lo largo
la pared de un lado del esta-
blecimiento, generalmente el
orientado hacia la ciudad, el
sargento que conducia a los
reclutas marinos, los ponia
firmes y les echaba una aren-
ga, siempre la misma, porque
siempre era el mismo sargen-
to, aunque distintos reclutas,
en la que les recomendaba no
hacer abuso de, segln él, ex-
traordinario caldo.

Pasado el tiempo de espera,
después de la visita a los bares
de la ciudad, el tunico que vol-
via a la estacién con los pies
redondos, era el sargento.

Es obligatorio recordar perso-
najes que en su dia también
formaron parte de las viven-
cias y entornos de la Fonda en
si. Nos viene a la memoria la
persona enjuta de carnes en
su cuerpo y cara, hierdtica y

que creemos que fue la prime-
ra duefia que tuvo el estable-
cimiento. Me estoy refiriendo
a Dofia Martina, que alin nos
parece verla sentada en el
sillén de madera a la puerta,
como personaje femenino es-
capado de una de las novelas
de cualquier literato de la ge-
neracién del 27. Siempre ves-
tida de negro, con batas que
se prolongaban hasta casi los
pies, con las manos una sobre
la otra en el alda, los pies cru-
zados, la cara seria, muy se-
ria y peinada con un mofiete
pequefic en la parte superior
de la cabeza. No hacia nada,
pero su presencia infundia tal
respeto que nadie era capaz,
ni siquiera los ferroviarios, de
evitar el saludo, aunque casi
nunca era correspondido por
Dofia Martina.
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La limitacion del espacio nos
prohibe expandirnos en nues-
tra obligacion de agradecidos
usuarios de la Fonda, pero
esto no quiere decir que el
sentimiento del recuerdo, gra-
to recuerdo, de muchos afios,
los arboles del olvido nos im-
pidan ver el bosque.

Siempre recordaremos con
afioranza que otro valor loca-
lista, si alguien no lo remedia,
como tantos otros, se habrd
perdido para siempre.
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Parada y F

Esta expresion, seguramente
utilizada en tiempos muy ante-
riores a la llegada del ferroca-
rril, cuando las diligencias con
pasajeros surcaban los caminos
tiradas por las caballerias, dio
lugar, por mera continuacién
—el lenguaje tarda siempre en
ser modificado y suele servirse
de lo anterior- a su uso en las
paradas del tren en las esta-
ciones ferroviarias. Y Alcdzar de
San Juan no iba a ser menos,
siendo uno de los principales
nudos de la red, por bifurcase
aqui las lineas que, proceden-
tes de Madrid, iban para Anda-
lucia y para Levante.

De este modo, una de las pri-
meras imagenes que yo recuer-
do en mi infancia al visitar de
la mano de mi abuelo, maqui-
nista de aquellas maquinas de
carbdn, la estacion alcazarefia
eran los numerosos empleados

onda

de la Fonda que salian al andén
cargados de cestas repletas
de tortas de Alcazar, que ofre-
cian a los viajeros a través de
las ventanillas del tren, para
que no tuvieran que bajarse, o
bien, si se disponia de tiempo
suficiente, comprandolas en el
propio local de la misma.

La Fonda de la Estaciéon era
como la culminacion de un rec-
tangulo magico que tenia sus
limites en el Paseo dedicado a
Alvarez Guerra. Dicho Paseo de
la Estacién, como es nombrado
habitualmente por los habitan-
tes de nuestra localidad, esta-
ba conformado por numerosos
bares, restaurantes y casas de
comidas que le daban vida y
movimiento en una época en
la que el trafico ferroviario era
continuo y permanente, pues
a la abundancia de trenes en

Justo Lopez Carrefio

unas u otras direcciones, se su-
maban las largas paradas que
se necesitaban para reponer
agua y carbon en el tender, o
bien, para dar la vuelta a las
maquinas que debian cambiar
el sentido de la marcha vy, para
ello, se utilizaba una inmensa
plataforma giratoria que se si-
tuaba en mitad de un semicir-
culo formado por pequefios tu-
neles a modo de cocheras.

Aun recuerdo vivamente esos
trenes llamados Répidos o Ex-
presos, segln las horas del dia
o la noche en las que circula-
ban, formados por los clésicos
vagones divididos en departa-
mentos con puertas correderas,
de los cuales salia un peculiar
aroma, mezcla de largas horas
de viaje, restos de comidas ca-
seras y de otros efluvios de ori-
gen diverso a los que se unfan

40



Tesela n® 72. Recuerdos y vivencias de la fonda y la estacion

los humos de la combustién del
carbon y la brea que embadur-
naba las traviesas de las vias,
que marcaron un olor tipica-
mente ferroviario. En la parte
alta exterior llevaban pintado
un largo rétulo en letras dora-
das que solia poner “Compaiiia
Internacional de Wagons-Lit y
de los Grandes Expresos Euro-
peos”. Su lectura evocaba en mi
imaginacién lugares lejanos a
los que podria accederse desde
esos trenes, aunque la realidad
los limitaba a los andenes de
nuestra estacién.

Esta intensa actividad viajera
tenia a la Fonda como foco de
referencia, pues alli se refu-
giaba la gente si las inclemen-
cias del frio obligaban y, por
el contrario, era el lugar don-
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de tomar un refresco cuando
la calima veraniega apretaba.
En todas las esperas, la Fonda
era el punto de encuentro y
alli nos dirigiamos las familias
a esperar o despedir a alglin
familiar hasta que llegase su
tren. También era el arranque
de nuestros viajes anuales a
Madrid para ir de compras jun-
to a otras familias amigas. En
la Fonda se hacian los dltimos
retoques a los planes del dia
que, casi siempre, pasarfan por
visitar El Corte Inglés, Galerias
Preciados, Sepu o Sederfas
Carretas. Alli te encontrabas
rodeado siempre por esos azu-
lejos con escenas quijotescas,
que tanta fama tenian para los
visitantes de otras zonas, vela-
dores de época y otros nume-
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rosos objetos ferroviarios en
desuso que, junto a otra cera-
mica tradicional, atestaban sus
paredes a modo de un museo
espontdneo y algo desorgani-
zado, por el que se desenvol-
vian varios camareras, siempre
impecables con su uniforme de
camisa blanca y pantalén y za-
patos negros.

Pero ademas, la Fonda era el
lugar que permanecia abierto
las veinticuatro horas del dia
y, por tanto, el Unico seguro
que podrias encontrar para fi-
nalizar las veladas nocturnas o
tomar la udltima copa cuando
todo lo demds se cerraba. No
era extrafio, pues, el comenta-
rio posterior a una cena que se
prolongaba mas alléd de lo es-
perado:

- ¢Dénde vamos a tomar la ul-
tima?

Y la respuesta solia ser también
la misma:

- iComo no vayamaos a la Fonda!
Ya no hay nada mds abierto.
Hasta en dos ocasiones con
motive de la celebracion en el
polideportivo de las 24 Horas
de Fatbol Sala, nuestro equipo
encontrd en la Fonda el lugar
donde reponer fuerzas y tomar
un tentempié entre partido y
partido aprovechando su aco-
gedor noctambulismo. Nos dio
suerte, porque en una de ellas
fuimos campeones.

Justo Lopez Carreiio
Agosto de 2009
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ULTIMO APUNTE BIOGRAFICO:

Don Fernando nacié en Porcuna (Jaén). Se vino con sus padres y su
hermano Manuel. Se consideraban alcazarefios y una parte de la historia
de la estaciéon de RENFE y de Alcazar de San Juan termind al cerrarse la
fonda el 28 de febrero del 2006 a las 12.30 horas. Desde aquel momento
se hizo cargo de la llave el jefe de estacién de turno, Francisco Abengézar,
firmando ambos en la entrega, Fernando y Francisco.

El jueves 12 de mayo de 2015 fallecié don Fernando Ferndndez Marchante
a los 81 afos de edad, el Ultimo miembro perteneciente a la tercera
generacion de esta familia, que junto a su esposa Rosa de Miguel, fueron
participes importantes, junto a sus ascendientes, de la fama que tuvo la
estacion de Alcazar de San Juan y su fonda.

Fernando Fernandez Marchante fue administrador Unico de la sociedad de
responsabilidad “Albayalde”. Desarroll6 su profesién en esta fonda durante
mas de 35 afos, que sumado a los afos de dedicacién de su familia suman
mas de cien.

Sus conocimientos y practicas en la direccion de establecimientos de este
tipo son amplios y bien fundamentados: desde 1955 fue el concesionario
de la cafeteria de RENFE en Alcazar; entre 1957 y 1979, también fue
director del hotel Quijano de nuestra ciudad; entre 1968 y 1980, fue
concesionario de la cafeteria de RENFE en Albacete; entre los afios 1977-
1979, se hizo cargo igualmente de la cafeteria de la Direccién de Obras en
Instalaciones de RENFE en Madrid; y desde 1979 asumid la concesion de
la cafeteria de RENFE en Alicante.

Ademas, hay que afiadir a su trayectoria que el 13 de julio de 1971 consiguid
el titulo de director de establecimientos de empresas turisticas inscrito
con el nimero 4.719 en el registro de personas legalmente capacitadas
para desempefar dicho cargo mediante examen de conformidad con lo
dispuesto en el articulo octavo de la orden de 10 de julio de 1967.

En el periodo 1974-75 participa en el curso de especializacién de primer
seminario sobre Gestién Moderna de la Pequefia Empresa organizado por
la Escuela Superior de Direccion de Empresas registrada en el folio 74,
numero iSPE/74/582.

La Familia Fernandez-de Miguel al completo en la fotografia que adjunto
de derecha a izquierda dofia Rosa de Miguel Zaragoza, Maria Rosa y
Fernando Fernandez Marchante y los dos que hay de pie Fernando y Mari
Carmen.

42



Tesela n® 72. Recuerdos y vivencias de la fonda y la estacion

A la familia Fernandez le dejo
un mal recuerdo el afio 2005,
ya que pierde al mayor de la
familia de la tercera gene-
racion, el que tuvo varios afios
la direccion del hostal Quijano,
el mayor de los dos hermanos
fallece el 29-05-2005 fallece
Don Manuel Fernandez Mar-
chante. Don Fernando fue un
g gran emprendedor como lo
demuestra mas adelante su curriculo, un amante de su negocio que
siempre estaba pendiente de ellos tanto él como su esposa siempre
pendientes de que no faltara detalle que pudiera echarlo en falta el
publico.
Mas de cien afios haciendo historia en hosteleria y dentro de RENFE da
para mucho. Ese es el caso de la familia Fernandez que durante tres
generaciones han sabido llevar en los afos mas dificiles la hosteleria
dentro de RENFE, en particular don Fernando y su esposa. La tercera
generacion de ellos fueron los artifices de que la fonda de la estacidn, y
en parte el pueblo de Alcazar, cogieran tanta fama. Se debe también a la
venta de la torta de Alcazar y, por otra parte, también a las decoraciones y
azulejos con la historia del Quijote que han sido admirados por cientos de
miles de personas que han pasado a verlos, uno porque les han dicho que
pasen porque es muy bonito, otros porque lo han visto en la televisién,
otros por las fotografias, pero los que mas son los que bajaban del tren a
tomar alguna cosa y a admirar la belleza del saldn.

La fonda de la estacion, escaparate de Alcazar de San Juan, ese fue el
titulo que le puse a uno de los articulos que hice en prensa.

Habia viajeros que pasaban con frecuencia y nos hacian comentarios de
varios tipos sobre la decoracidn, con gustos distintos. A la mayoria, lo
que mas les llamaba la atencién era que en una cafeteria de estacion
hubiese tanta belleza en su interior, que no conocian otra en toda la red.
La decoracion que mas gusté fue el frontal lleno de platos y también el
armario que habia colgado en la pared con los tres filtros de aguamaniles.
Otra que gustd bastante fue la pared que estaba dedicada a RENFE con
matriculas, herramientas y faroles. Ha habido visitantes que se daban
cuenta del cambio de decoracidn, pero habia una mayoria que se inclinaba
por los platos.

La familia Ferndndez en segunda generacion encabezada por don Manuel
Fernandez Garcia y su esposa dofia Carmen Marchante con sus hijos Manuel
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y Fernando llegan a Alcazar de San Juan procedentes de Porcuna (Jaén)
de donde son los dos pequefios. Vienen llamados por don Robustiano,
padre de don Manuel para que le ayuden en el negocio de la fonda.

Un politico de Alcazar, en una reunién de amigos, tomando café en un bar.
Hablando del campo, uno de los componentes dijo que la vendimia ese
ano iba a ser floja porque habia granizado bastante y con el granizo que
cayo, algunos ya han vendimiado. El politico les dice en forma de acertijo,
“a que no sabéis cual es la vina que no ha apedreado ni va a apedrear”
y en vista de que ninguno lo decia, con una pequena sonrisa les dijo (la
fonda de la estacién). Los tres restantes enmudecieron.

La tercera generacion ha dejado en Alcazar un gran recuerdo dificil de
olvidar porque igual que es muy dificil encontrar un domicilio que no haya
habido un ferroviario, lo mismo ha pasado con la fonda, que es muy dificil
que haya algun domicilio donde no haya algin miembro que no haya
pasado por ella, aunque solo haya sido una vez.

Acompafio una fotografia de una de las ultimas plantillas y otra fotografia
que se hizo en el afio 1979 con motivo de estrenar uniformes y que la
componen cuatro dependientes y el concesionario.

JACINTO VILLASENOR SANCHEZ
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LA FONDA EN SU ENTORNO

Entrantes

Al tratarse de una fonda, se me ha ocurrido la idea de plantear este
escrito como si fuera un mendu, con entrantes, dos platos y postre. Espero
que al final del mismo, todos podais hacer bien la digestion sin tener que
recurrir al bicarbonato. Para mi ya seria un triunfo.

No se puede considerar la historia de la fonda de la estacion como si fuera
una isla, que se ha desarrollado por si sola, al margen del nacimiento,
apoteosis, mantenimiento y decaimiento de todo el entorno ferroviario
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y del propio barrio y localidad en la que ha estado enclavado este
establecimiento hostelero hasta su desaparicién.

La fonda es la culminacion del paseo de la Estacién, que, por cierto,
aprovecho para decir que ese es, ha sido y serd su verdadero nombre,
paseo de la Estacién.

Todas las personas que se dedican a la politica municipal, de cualquier
localidad, cualquier época o cualquier idea, llevan en su ADN la necesidad
de cambiar algunos nombres de las calles. Parece como si la posteridad
no les fuera a reconocer su dedicacion si no dejan un poco revuelto el
callejero. A los politicos les gusta mas cambiar los nombres de las calles
que rascarse en un sabafion.

Lo que ocurre es que el pueblo soberano, como ellos suelen nombrar,
les suele decir aquello de: “vosotros decid lo que querais que nosotros
haremos lo que nos dé la gana”.

Deestaforma, el paseodelaEstacionsehallamado asi, independientemente
del dinero que se haya gastado en azulejos para ponerle unos nombres
u otros. Es mas, la arteria principal del pueblo, que va desde la estacién
hasta la plaza de toros solo ha tenido tres tramos: el paseo de la Estacion,
la Castelar (sin Emilio) y la carretera de Herencia. Y no hay mas gaitas que
tocar. En mis mas de setenta afios siempre he dicho voy a la Castelar, y
punto.

Undia, se par6 Abelardo, el cartero, conunamigo enla plazay al preguntarle
el amigo que dénde iba, Abelardo le contesté: “voy a la Castelar, a repartir
estas cartas que han venido para la calle Generalisimo”.

La fonda ha desarrollado su actividad en el contexto de esas calles, de
este pueblo y del “importante nudo ferroviario”, como definian a Alcazar
los libros de Geografia.

Como yo suelo salpicar mis escritos con anécdotas reales, antes de entrar
en faena, quiero mencionar el valor terapéutico del café de la fonda
durante bastantes afos.

Cuando mi padre trabajaba en RENFE, como capataz de maniobras, le oia
comentar con los amigos del trabajo que el café de la fonda era mejor que
el Laxen Busto. Era tomarselo e “irse por la pata alante”.

Mi padre que era, como siempre se ha dicho por aqui, de “natural estrefio”,
cuando llevaba varios dias sin “poder obrar”, le decia a mi madre: “Ana
dame papel que hoy voy a tomarme un café en la fonda”, y ella le daba
una hoja de “El Caso”, que era la prensa mas intelectual que entraba en
mi casa. Con la hoja bien doblada en el bolsillo se iba al trabajo.
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Cuando pasaba a la fonda, a tomar el café, tenia que desabrocharse el
botdn de la cinturilla del pantaléon y los botones de arriba de la bragueta
(entonces no habia cremalleras) mientras se lo ponian, porque, si no lo
hacia asi, no le daba tiempo a llegar al vater.

Al terminar, si te limpiabas con “El Caso”, que era el periédico que soltaba
mas tinta de cuantos he conocido, se te ponia el tercer ojo como el del
“Guerrero del Antifaz”.

Resumiendo, si se hubieran conocido las cualidades terapéuticas del café
de la fonda, bien se podia haber destinado algun camarero de la fonda a
“Médicos sin Fronteras”. Perdonen, pero, aunque es cierto, son bromas
mias, que no puedo evitar.

Primer plato: carbon.

El carbdén fue para el desarrollo
ferroviario de Alcazar como los
diamantes para Sudafrica o el
petréleo para Texas.

El funcionamiento de todos los
trenes con traccién vapor hace
que se cree en nuestra localidad
un depédsito de maquinas que,
junto con el de Venta de Bafios, es
el mas importante de la Red, sin
contar las grandes capitales.

Me informa un ferroviario jubilado,
que era maquinista, que adscritas
7 5 " al depdsito de Alcazar llego a haber
por encima de las cien parejas de maquinista-fogonero. Si afiadimos
los mecanicos del depdsito, encendedores de maquinas, personal que
manejaba la plataforma que, como deciamos los chiquillos, cogian las
maquinas de culo y te las sacaban de cara, estamos hablando de una
cantidad de empleados asombrosa. Con este departamento y, otros que
vamos a mencionar, se llegd a rondar la cifra de cinco mil ferroviarios en
Alcazar.

Imaginense una empresa con ese gentio, funcionando en turnos las
veinticuatro horas del dia, con la fonda como cafeteria de la empresa.
Porque, ademas, la fonda, motu proprio o por convenio con RENFE, tenia
precios especiales para ferroviarios.

47



Tesela n® 72, Recuerdos y vivencias de la fonda y la estacién

Ademas, estamos hablando de una forma de trabajo que no es una cadena
de montaje. Hay ratos muy apretados, pero otros en los que se podia ir a
tomar un café, entre trenes, por ejemplo, sin ningln problema.

Sin dejar de hablar del depdsito, es preciso manifestar el amor propio y la
dignidad profesional de los empleados de traccién, en general.

Cada pareja tenia asignada su maquina y se esforzaba para que fuera la
mas limpia y reluciente, la mas cuidada para no quedarse tirados en ruta
y, se daba el caso, por poner un ejemplo Monreal, el padre de nuestra
querida Mari, Eusebio y Ricardo, que los dias de descanso se daban una
vuelta por el depdsito por si habia algo que limpiar, que abrillantar o que
revisar. Y he puesto el ejemplo de Monreal, pero hay muchisimos que
trabajaron con verdadera vocacion ferroviaria.

Por Alcazar pasaban mas de sesenta trenes de viajeros al dia, ademas de
una inmensa cantidad de trenes de mercancias, que pasaban de paso o
se formaban en las playas del cuarto y quinto piloto, con destino a toda
Espafa. Pues bien, para todos estos trenes tenia que estar prevista la
maquina que los llevara o la que relevara a la que venia en viaje desde muy
lejos. Y si esto no fuera poco, habia maquinas de reserva para averias,
para potenciar desde Santa Cruz los trenes que necesitaban refuerzo para
pasar Despefiaperros, hasta Vadollano y para cualquier otro incidente que
pudiera surgir.

La estacion de Alcazar era punto de revisiéon en ruta, y alli estaban
los empleados del recorrido, los tios del martillo, como se les conocia
vulgarmente, que, armados de sus martillos y sus grandes alcuzas de
aceite, tenian que recorrer los trenes completos, por los dos laterales,
comprobando el sonido, que detectaba averia, y la temperatura de los
bogies, por falta de aceite. Alguna vez que otra se quedaba un coche inutil
y habia que cambiar a todos los pasajeros del mismo, desenganchar el
vagon y rearmar el tren para su marcha. Todo esto podia suponer paradas
de veinte o treinta minutos, y la fonda siempre al tanto, para atender a
los viajeros.

Mi padre tenia trabajando con él un enganchador, Enrique Culohermoso,
que las gastaba mortales. Un diaiba por el andén, porque habia enganchado
un cambio de maquinas, y pasaba el tio del martillo golpeando cada rueda
del tren. Entonces, un sefior que estaba con su mujer en el andén, y que
resultd que eran de Miguel Esteban, le dijo: “maestro, ¢para qué es ese
martillazo que le van dando a la rueda? Y él muy serio le dijo: “es que le van
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mirando el aire”. Pues no se ve nada de aire que lleve la rueda, contesté
este buen hombre, y él apostillo. “usted no lo ve, pero los profesionales
si lo vemos, y vaya si lleva aire”. El hombre se quedé embobado mirando
una rueda y dijo: “hay que joderse las cosas que inventan... y lo que se
aprende viajando”.

Los trenes hacian unas paradas eternas, dando tiempo a bajar a la fonda,
tomar algo y subirse sin prisas. Y no digo nada de “los catalanes”, que
llegaron a ser seis, tres en cada direcciéon. Tenian que dejar o anexionar la
composicion que venia de Badajoz, y que venia... icuando veniai Ademas,
a estos trenes los empleados de lampisteria tenian que cambiarles todas
las sefiales, ya que el tren cambiaba el sentido de la marcha, la cabeza a
cola y la cola a cabeza. No eran pocos los viajeros de “los catalanes” que
decian: “nos llevan otra vez para el mismo sitio”, hasta que alguien, mas
avezado, les daba una explicacion.

Para terminar con el personal de traccién, quiero resaltar la camaraderia
y el buen humor en muchos de estos personajes, que fueron célebres
entre sus companferos.

Recuerdo que, siendo nifio de nueve o diez afos, me reclutd una pareja
de maquinistas, con el abuelo Toboso a la cabeza, para ir a darle una
cencerrada a un companero, al que apodaban el Corneta, que se casd con
una viuda del parque viejo.

Las cencerradas a los viudos que se casaban estaban al cabo del dia, por
eso se ponian de acuerdo con el parroco y se casaban a las cinco o las seis
de la mafiana, sin que nadie se enterara.

Pues bien, estos se enteraron, por alguna filtracién (no creo que de
Internet) que se casaba el Corneta con la Maria, la viuda.

Nos juntaron a unos veinte chicos del barrio, nos suministramos
latas, palanganas viejas, sartenes sin mango, orinales de porcelana
desconchados..., en fin, todo artilugio capaz de meter ruido si era
aporreado diestramente con un buen palo.

A continuacién nos llevaron a ensayar a la era que habia donde ahora esta
la parroquia de San Rafael. Aprendimos la letra de los canticos, que era
muy simple, y, de cabeza, a la casa del parque donde estaban los recién
casados.

El asunto era asi. Los tres hombres nos preguntaban y los veintitantos
chicos contestabamos lo previamente ensayado. Una cosa asi:
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- ¢Quién se casa?

- La Maria

- ¢Con quién?

- Con el Corneta

- ¢{Pa qué?

- Pa que le toque las tetas.

Y a continuacién comenzabamos a aporrear los instrumentos durante un
buen rato. Repitiendo la letania un montén de veces.

El asunto durd hasta que aparecieron Venturilla y Juan de Dios, las
fuerzas del orden en aquellos entonces, y la manifestaciéon se disolvid
pacificamente.

Si pasamos al personal de explotacion, la pléyade de personal y servicios
era inmensa. Telégrafo, puesto de mando, inspeccién, lampisteria,
consigna, destacamento de practicos de ferrocarriles. Todo esto en lo que
podemos considerar el edificio de la estacion.

En lo que ahora es el aparcamiento vigilado, estaban gran velocidad y
pequefa velocidad, que controlaban toda la mercancia de llegada y de
salida que se facturaba en Alcazar. Otro nucleo que generaba muchos
empleados, y mas clientes asiduos para la fonda.

Junto a todo el personal de RENFE, estaba todo el personal de Correos.
Los trenes que se denominaban correos no se llamaban asi porque fueran
muy lentos, que lo eran, sino porque llevaban uno o dos vagones de
Correos en los que se transportaban todos los envios postales de Espana.

En Alcazar tenian una gran nave y desde ella salian, primero con carrillos
de ruedas movidos a mano y después con pequefios tractores eléctricos
que remolcaban hasta tres o cuatro carrillos, para llevar las sacas a los
vagones de Correos y descargar todo lo que venia para Alcazar y su zona
de influencia. Otro motivo para alargar las paradas.

Estos vagones de Correos llevaban su buzén y se podia depositar la
correspondencia desde el mismo andén, con el fin de que llegara antes a
su destino. Este sistema se usaba mucho por los comerciantes, a los que
urgian ciertas mercancias y, sobre todo, por las muchachas que tenian a
sus novios en la mili. Aprovechaban para dar un paseo con alguna amiga,
echaban la carta al tren y su querido novio la recibia sin tardanza, o,
mejor dicho, con menos tardanza.

Con todas estas cosas, al margen de la gente que viajaba, los andenes
estaban continuamente que bullian.
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Y dejo para lo ultimo, en este apartado, el economato de los ferroviarios.

Al principio, el servicio de economato se servia con vagones que recorrian
las estaciones en fechas determinadas. Pero Alcazar tenia tal cantidad de
ferroviarios que hubiera hecho necesario el tren del economato a diario.

Se instald entonces, en una gran nave adecuada al respecto, a unos veinte
metros de la estacién, en direccion Madrid.

Alli acudiamos los hombres y los chicos, a las ocho de la mafiana para
entregar las cartillas con los articulos que se pedian. Las cartillas tenian
gue pasar a una pequefia oficina en la que se descartaban los articulos
gue no habia en existencias, se tasaban los articulos que se expendian en
funcion de los miembros de la unidad familiar y se ajustaba la cuenta, bien
para pagarla o para descontarla en la siguiente némina del ferroviario.

Entre tirios y troyanos, desde que se entregaba la cartilla hasta que te
despachaban, podia pasar hora y media o mas. Por eso las mujeres, y lo
digo por mi casa, se incorporaban a la juerga una hora mas tarde como
minimo.

Pues hablamos de otro montdn de gente, sobre todo hombres, pululando
por la estacién. Mas clientes para la fonda.

He dicho que dejaba el tema del economato para lo Ultimo de este
apartado porque, en realidad, la aventura mensual del economato se
cerraba cuando te llevaban el carbdn a tu casa. Los ovoides, como los
denominaban ellos. No sé si por la forma de huevo que tenian las bolas de
carbdn, o porque, cuando las llevaban a casa, las mujeres decian como
Trillo: “manda huevos, ahora que esta recién fregao”.

Segundo plato: decadencia progresiva.

Dice un refran muy nuestro que no
hay mal que cien afios dure, ni
cuerpo que lo resista. Y eso mismo
podriamos decir del bien y de la
pujanza.

Lo que son las cosas, se tira uno
toda la vida buscando “un enchufe”
y en Alcadzar nos empezamos a
hundir, ferroviariamente hablando,
por la electricidad.
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La muerte de la estacion de Alcazar, y por ende de la fonda, y de todo
lo que roded al enclave ferroviario, no se produjo bruscamente. Fue una
agonia lenta pero incesante, y sin posibilidad de vuelta atras, porque,
como se canta en La Verbena de la Paloma: “las ciencias adelantan que
es una barbaridad”, y es el sino de los nuevos descubrimientos, en suma,
del progreso.

Comenzo con la electrificacién progresiva de las lineas ferroviarias y la
sustitucion de las maquinas de vapor. El depdsito fue perdiendo fuelle,
hasta desaparecer. Las nuevas maquinas eléctricas aguantaban trayectos
muy largos, y solo quedaban “los catalanes” y poco mas para el cambio
de maquinas.

Esto se acompafié de una pérdida progresiva del transporte ferroviario de
mercancias, en la que RENFE si pudo hacer algo, no lo hizo. Desembocd
en la desaparicién de gran velocidad y pequefia velocidad.

Y, como los males no vienen solos, Correos optd por ir suprimiendo el
transporte en trenes para sustituirlo por sus propios camiones. También
desaparecio el gran montaje de Correos en la estacion.

Sobraban en Alcazar muchos empleados que se fueron jubilando sin
reposicidon o trasladados a otros lugares. Ya no hacia falta economato,
ni dormitorio de maquinistas. También desaparecieron del mapa los
practicos de ferrocarriles.

El paisaje del paisanaje del paseo de la Estacion fue cambiando,
lentamente, sin prisa pero sin pausa. La cantidad de ferroviarios que se
dirigian a la estacidn con su cesta de mimbre al hombro, que por cierto les
vendia y les reparaba mi padre, y en las que llevaban en avio e incluso los
enseres para hacerse ellos sus propias comidas, tales como maquinistas,
fogoneros, jefes de tren, revisores y guardafrenos (solo en trenes de
mercancias), se fue sustituyendo por ferroviarios muy bien arreglados,
con una cartera que hacia dificil distinguirlos de los visitadores médicos
gue se podian ver en cualquier consulta. Cada tren fue perdiendo personal
hasta quedar reducido a un maquinista y un interventor (ya no resultaba
bien llamarles revisores).

La fonda se resintié, cdmo no se iba a resentir. Con los nuevos trenes las
paradas eran muy cortas y, algo que no ocurria en Espafia nada mas que
en los toros, que era la puntualidad, comenzé a ocurrir con los trenes.
De aqui que reconoce Jacinto en su escrito que hubo que cambiar las
estrategias de venta, saliendo con carritos a vender al andén, porque, con
paradas tan cortas, los viajeros no tenian tiempo de bajarse.
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¢Donde quedaron aquellas dos mesas inmensas preparadas con montones
de servicios para los cafés?

La puntilla vino con la inauguracion del AVE. Se desvid practicamente
todo el trafico de viajeros a la nueva linea. Desaparecieron los trenes
de Andalucia, quedando solo alguno de forma testimonial y comenzaron
a circular trenes que, antes de estar parados en el andén, ya se esta
anunciando su salida. Si no andas listo, no te da tiempo ni a montar.

El fallecimiento de la fonda se produjo el afio 2006, pero, recogiendo
la idea apuntada por Jacinto, es bueno que sea una muerte Gtil y, con
la donacién de dérganos de la fonda, se reutilicen sus locales para algo
importante para la historia y el futuro del ferrocarril en nuestra localidad.
Asi entenderemos que la muerte ha sido necesaria, pero no ha sido inutil.

El postre: el entorno del Paseo.

El paseo de la Estacidn era, en sus buenos tiempos, como el Manhatan de
Alcazar. iQué bullicio y cuanta vidai

Las dos aceras siempre llenas de gente. Estoy seguro que si hubiésemos
tenido de alcaldesa a la sefiora Carmena, habria ordenado una acera de
ida y otra de vuelta, con municipales que impidieran el giro al contrario.
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En el buen tiempo, encontrar un velador en el bar de Valeriano, en La
Oficina o en el bar del Jaro, era dificilisimo. Pero para encontrarlo en Casa
Paco (la créme de la créme en bares y restaurantes) era necesaria una
instancia con podliza de tres pesetas.

Recuerdo con especial carifio el despacho de tortas de las Canteras que
habia entre Casa Paco y Marlofoto. iQué olor salia de allii Yo deseaba con
todas mis fuerzas el poder “dar a luz”, porque mi madre decia siempre:
“ha dado a luz la fulanita o la menganita, hay que ir a comprar unas
tortas”. iCémo se ponian de tortas las que daban a luzi Y los demas sin
catarlas.

De haber podido, yo hubiera dado a luz, como minimo todos los meses, y
con un buen cuchillo preparado para rascar los papeles de las tortas, que
son un manjar.

Las autoridades, a base de mucho pensar, llegaron a la conclusién de que
habia que sustituir el adoquinado del paseo y alquitranar, que era mas
moderno. Dicho y hecho, alquitran al canto.

Pero resulta que instalaron unas sefales a la entrada del paseo que ponia:
“prohibido circular con llantas de hierro”. A todos los repartidores que
tenian sus carros con estas llantas les “hicieron la pufieta”.

Camacho, que con su carrito y su borrico se dedicaba a acarrear paquetes
desde gran o pequefia velocidad hasta los comercios, le decia un dia a
mi padre: “Julio, esto es una ruina, lo que me han costado las ruedas de
goma. Y menos mal que los del ayuntamiento son muy tontos, porque
como se entere alguno que el burro lleva herraduras, me hacen ponerle
al burro botas katiuscas”.

Es muy importante resaltar que la puerta de la estacién era la auténtica
estacién de autobuses del pueblo. De alli salian todos los coches de linea,
que eran muchos, para Criptana, Pedro Mufioz, Herencia, Villamayor,
Consuegra, Tomelloso, y hasta la AISA para Ciudad Real.

Muchos de estos coches de linea eran continuacion del servicio de
Correos y, por ejemplo, el Chato Morales, que iba a Consuegra, cargaba y
descargaba las sacas de correspondencia para Villafranca, Camufias y no
sé si Madridejos y Consuegra.

Recogian muchos viajeros que habian llegado en los trenes y tenian
que ir a estas localidades o los que venian a coger las combinaciones
de trenes. Ademas, de los pueblos mencionados venia gran cantidad de
gente a efectuar sus compras a nuestro pueblo, que tenia el comercio mas
pujante de la zona.
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Arteaga llevaba su pequefia camioneta hasta los topes, con gente
joven sentada arriba, en la baca, con las maletas. iMenudos cinturones
de seguridad llevabani Claro que la velocidad tampoco te cortaba la
respiracion.

Recuerdo cuando vino a torear el Cordobés, de novillero. Se cred un
ambiente en toda la zona como nunca se habia visto. Arteaga tenia para
dar varios viajes desde Criptana, pero como el paso a nivel siempre estaba
cerrado y se tiraban parados “las horas muertas”, opt6 por ir dejando a
los viajeros junto a las barreras, pero en el lado de la Campsa, y estos
cruzaban, con las barreras cerradas, mientras él se volvia a Criptana, a
por otro viaje.

Los pasajeros de uno de los viajes pasaron por la puerta de mi casa y
se incorporaron, en la esquina del bar Alcazar, a la comitiva formada
por la banda de musica y las mulillas de arrastre que salian de la puerta
de la estacion e iban interpretando pasodobles hasta la plaza de toros,
arrastrando a una gran cantidad de gente, detras de ellos, como una
festiva procesion.

El bar de Valeriano tenia siempre como aperitivo un trozo de tomate
pinchado en una rodaja de pepino y, cuando algun cliente le decia que
siempre tenia lo mismo, él contestaba: “Si hubieras venido un rato antes.
Hace cinco minutos que se me ha acabado el caviar”.

Por los alrededores de la estacion, en todos estos bares, pululaban una
serie de personajes célebres como Alfonsete, el Mudo Patata, el Tio de la
Mierda o Tio del Pincho, que de las dos formas se le conocia, y algunos
otros mas, de los que tengo notas para escribir un articulo especifico,
pero ahora no parece que proceda.

Tanto por el paseo como por los andenes y la fonda rondaban muy a
menudo, supongo que prestando su servicio, unas personas que decian
que eran de la policia secreta. Yo siempre pensé: “tan secreta no sera,
porque los conoce todo el mundo”. Tenian la comisaria en la plaza de
Barcelona.

No quisiera dejar de mencionar el auge que cogié entre los ferroviarios
y entre el pueblo en general, la aparicién de la Hermandad Ferroviaria
e incorporacion a los desfiles procesionales de Semana Santa del paso
de la Oracidon del Huerto. iQué cantidad de cofrades durante bastantes
afnosi Se veian negros los jefes ferroviarios para dejar libres de servicio
a todos los que querian salir en la procesién. Alli tenias a los “avisadores”
recorriendo todo el pueblo con la papeleta de los cambios de turno para
poder atender la demanda.
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El desfile procesional impresionaba. Los practicos de ferrocarriles de gala,
escoltando el paso, con los fusiles colgados del hombro, con el cafén
apuntando al suelo.

Y cuando llegaba el paso a la puerta de la estacion, la escena era realmente
emotiva, solamente comparable con el encuentro tradicional de Jesus y la
Virgen en el Altozano.

Pero aquello también se vino abajo, como la estacion, como la fonda,
como todo lo que el tiempo desgasta y convierte en inutil.

éCafé y un chupito? Invita la casa.

Como colofén a esta comida, voy a terminar contando alguna cosilla
graciosa.

Cuando habia sorteo de “quintos” se ponia el pueblo “de bote en bote”.
Después del sorteo, empezaba la juerga, unos para festejar su suerte y
otros para llorar su desgracia, pero siempre de bar en bar, hasta culminar,
a altas horas de la noche en la fonda.

En el andén, cerca de la puerta de la fonda, habia un banco en el que se
sentaba una pobre mujer, que decian de vida facil, y tenia la vida mas
penosa y denigrante que puede tener una persona. Muchos mayores se
acordaran de ella. Era la Chicharrona.

Esta mujer, cuando pasaban los quintos por delante de ella, les decia: “no
tengo prisa, ni quien me la meta”. Una de las veces la oy un escopetero,
gue era como se llamaba a los Guardas Jurados que tenia RENFE para su
propia vigilancia. Légicamente le llamo la atencion, y ella le decia: “yo me
refiero a que no tengo quien me la meta, la prisa, pero eso no es nada
malo”.

También hay que hacer referencia a “los ligones”. Unos eran ferroviarios y
otros simplemente paisanos, pero que deambulaban por la fonda porque
alardeaban que alli encontraban “unos planes” de miedo. Todo fanfarria.
Hacian como los jugadores de parchis, que se comen una y cuentan
veinte. Pobres ilusos y ligones de boquilla, en un noventa por ciento de
las ocasiones.

Quiero recordar también los peregrinajes que haciamos a Madrid los
familiares de ferroviarios, siempre a partir del dia veinticinco, que es
cuando han cobrado siempre en RENFE, pero antes del siguiente dia tres,
que ya se consideraba “estar a ultimos” (los sueldos no daban para mas).
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A las cuatro de la madrugada estdbamos todos en la estacién con nuestros
kilométricos marrones, con hojas llenas de cupones. Con los billetes, al
andén. Y como el correo de Andalucia circulaba un dia si y otro también
con mucho retraso, nos metiamos todos en la fonda. Los mayores tomaban
su café con leche y los chicos, a enredar por alli.

A las siete y algo en Madrid. Derechos a Segarra, para comprarnos las
botas del invierno, donde se formaban las colas a partir de las ocho de la
mafiana, o antes, aunque abrian a las nueve.

Desde Segarra a los Saldos Arias, a buscar gangas, que todas les parecian
caras, sobre todo a nuestras madres. Y desde alli al SEPU, donde nos
surtian bien de calcetines y de camisetas de felpa de esas que te llenaban
el ombligo de pelusa.

Terminadas las compras, desde Anton Martin, calle Atocha abajo, a
comernos un bocadillo de calamares en las ultimas freidurias, casi frente
a la estacion. Nosotros siempre ibamos a la misma porque es la que tenia
localizada mi padre como que metian mas calamares en el bollo.

Y a la estacion, a montarnos en un tercera, de asientos de madera, del
correo de Cérdoba, que salia a las cuatro de la tarde, pero que lo ponian
en un andén fuera de la marquesina, y te dejaban montarte desde las dos.

Se me va a quedar sin tocar un tema importante, que es el de “la brigadilla”.
De eso no hablo hasta que me vaya con Puigdemont a Bruselas y deje
de correr peligro. En general, no era mala gente, pero habia dos o tres
elementos que... “tela marinera”. En otra ocasion sera.

Y debo ir terminando, porque se lia uno a hablar y a hablar y no sabe uno
como cortar. Como cuenta, con mucha gracia, mi amigo Rogelio, me pasa
como a aquel matrimonio que pensé en cambiar la escobilla del vater.
Cuando la cambiaron se dieron cuenta que detras de la escobilla habia dos
azulejos rotos. Cambiaron los dos azulejos pero como no encontraron del
mismo tono y se les hacia feo, pensaron en poner nueva toda esa pared.
Y asi sucesivamente.

En resumen, que empezaron por cambiar la escobilla del vater y acabaron
teniendo a los albafiiles tres meses en la casa.

LUIS CRUZ RODRIGUEZ
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