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EL FERROCARRIL DENTRO DEL CASCO
URBANO. EL. MODELO DE ADECUACION DE
ALCAZAR DE SAN JUAN. 1850-1936.

José Angel Gallego Palomares



Comunicaciones férreas y organizacion del territorio man-
chego. Los nicleos urbanos privilegiados en el marco de las
relaciones de mercado abierto durante la segunda mitad del
siglo XIX.

La funcionalidad urbana. nace fruto de la paulatina especializa-
cion que experimentan los diferentes barrios de una ciudad. Nor-
malmente, la funcion mas extendida y comin en todas las ciuda-
des serd la funcion residencial, conformada por las casas habita-
das. En laevolucion de una ciudad se van distinguiendo una serie
de dreas, que se caracterizan por algun elemento o elementos del
resto del casco urbano. Cuando se inicia este proceso, comienza
la delimitacion funcional de la ciudad.

Si en un casco urbano no estian diferenciadas estas dreas funcio-
nales, o simplemente no aparecen la mayor parte de las funciones
urbanas, podemos decir que hay alguna deficiencia en su evolu-
cion. Esta puede deberse a desarticulacién espacial, dentro del
casco urbano, como de la ciudad con las ciudades de su entorno.
Una de las manifestaciones de la articulacion de los diferentes
barrios de una ciudad es la existencia de flujos mercantiles y per-
sonales en todas direcciones. Si existen contactos intensos, se
tenderd a una especializacion funcional, aprovechando diferen-
tes tipos de ventajas de cada uno de los barrios, tales como acce-
s0s, comunicaciones, ete. En una ciudad con una deficiente con-
formacion funcional, existe una mala articulacion entre los dife-
rentes barrios de ésta.



Como ya hemos senalado, enocaaone s o aelaciona la
funcronalidad urbana con el entormo copacial de atros nucleos de
poblacion. Una incompleta articulacion del terntorno puede de-
berse, en este caso, a unas limitadas comumcaciones miernas y
cxternas. La inexistencia de conformacion funcronal urbana se
corresponderia con nicleos de poblacion dependientes de otro
nucleo urbano de jerarquia superior, que se encarga de surtin de
variados servicios a las poblaciones de su entorno.

En La Mancha nos encontramos que las ciudades que fueron pri

vilegiadas con unas buenas comunicaciones férreas en la segun-
da mitad del siglo XIX, y que ademis aglutinaban buena parte de
las funciones administrativas de los Partidos Judiciales, se con-
vierten en nucleos urbanos bien delimitados funcionalmente, que
ademas proporcionan servicios variados a los municipios de su
influencia. Los ejemplos mas claros son los municipios de Alcd-
zar de San Juan y Manzanares.

LLas ciudades y pueblos que no son favorecidos con unas buenas
comunicaciones, no tendran una diversidad de funciones urba-
nas, limitandose a la funcion residencial, y en el mejor de los
casos industrial -industria de transformacion del vino-. Los esta-
blecimientos comerciales serdan limitados, con escaso grado de
modernizacion, y casi siempre de productos de primera necesi-
dad, no elaborados. En este caso, deben cumplimentar el resto de
funciones urbanas en las ciudades cabecera de comarca.

LLas comunicaciones internas de La Mancha confrontaran con el
deseo institucional de organizar el Estado en funcion de las deli-
mitaciones administrativas provinciales. De esta forma se limi-
tan no solo las comunicaciones y flujos internos de La Mancha
de Crudad Real, sino también con el resto del espacio manchego
de Tas otras provincias limitrofes -Toledo, Cuenca y Albacete-.
Partiendo de esta consideracion, se entiende que las comunica-
ciones en el extremo Nororiental de la provincia se basardn siem-
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pre en la conexion con las comunicaciones Madrid-Levante, y en
segundo término, con la capital provincial. En pocas ocasiones
se consigue sacar adelante proyectos de comunicaciones, ya scin
férreas o por carretera, entre las diferentes poblaciones de La
Mancha, y menos atn si saltaban los limites provinciales. Sélo
esto sucedia si pertenecian a lineas de comunicacion nacionales.

Quiere decirse que asistimos al enfrentamicnto de dos procesos
diferenciados: 1) conformacién del espacio social manchego. cn
funcion de las relaciones comerciales naturales; 2) conformacion
del espacio provincial, en funcién de criterios politico adminis-
trativos de control institucional. Prevalecera el segundo de los
procesos, con lo cual el resultado serd un espacio manchego con
enormes limitaciones en sus comunicaciones interiores y con una
articulacion interna deficiente.

Si Alcdzar, a raiz de su constitucién como un nudo férreo de pri-
mer orden, se conforma como un centro de servicios, encontrare-
mos la légica correspondencia en su organizacién funcional ur-
bana, configurandose un modelo concreto desde el dltimo cuarto
del siglo XIX, y mds visiblemente desde inicios del siglo XX.

Ferrocarril y modificacion de la funcionalidad urbana en Al-
cazar de San Juan (1852-1930).

Podremos seguir la evolucion y alteracion, en muchos casos, de
esta funcionalidad urbana en Alcdzar de San Juan, en cuya base,
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siempre encontraremos la incidencia del ferrocarril, la localiza-
cidn de su estacion y muelles, que privilegia y discrimina a los
distintos barrios de la ciudad, atendiendo a una serie de factores.

En la ciudad de Alcdzar de San Juan, anterior a la instalacién del
ferrocarril, podemos destacar la existencia de un drea industrial,
localizada al Este del casco urbano, ¢n ¢l lugar llamado los Si-
tios. En esta zona se extrac roca para la posterior obtencion de
salitre, una vez entregado cn la fdbrica que existio en Alcdzar
desde el siglo XVI.

Mientras que la fabrica de salitre estuvo abierta, hasta finales de
la década de 1850, la funcién que desempeiiaba los Sitios rmpi-
di6 la expansion del casco urbano hacia el Este. Dicha fabrica
pertenecia al ejército, su localizacién era el nicleo que dominaba
y determinaba la funcionalidad de las distintas-dreas, asi como la
direcci6n de la expansién de la ciudad hasta mediados del siglo
XIX.

La situacion de la fabrica de salitre provoca la expansion del cas-
co urbano hacia el Noreste, un drea mas moderna, como se ates-
tigua en la regularidad del trazado de las calles. Esta zona es la
comprendida dentro del 4ngulo formado por las iglesias de La
Trinidad, Santa Quiteria, el Ayuntamiento y la iglesia de San Fran-
cisco. La explotacion de las salitreras impide que la expansion
fuera hacia el Este, orientdndose asi hacia el Noreste. Hacia la
fbrica de salitre, situada en la confluencia de las calles Correde-
ra, Benavent Garcia y Alvarez Arenas, se disponian un laberinto
de caminos, que partian de las salitreras. Asi mismo, todas las
calles situadas en las cercanias de la fdbrica parccen confluir ha-
cia ésta: Rondilla, Corredera, y las calles que bajan desde Santa
Maria.

La otra zona que cumplia una funcién industrial se localizaba en
el Norte del casco urbano, en las afueras, a la salida de las calles
Cruz Verde y Cervantes. El sector concreto que ocupaba su acti-
vidad era la fabricacién de yeso. Su situacién se debia a que la
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roca a partir de la cual se fabricaba el yeso tenia su extraccion en
el paraje conocido como los Anchos, situado al Norte de esta
poblacién, aproximadamente a unos 4 kilémetros de la misma, y
cuya entrada natural a Alcdzar, desde las canteras de los Anchos,
era por el camino de La Puebla, que partia desde el Norte del
casco urbano. Se localizan en las afucras de Alcdzar, debido a
que el proceso de fabricacién se hacia mediante la coccién de la
roca en los hornos, lo cual resultaba molesto para la poblacion.

El niicleo central residencial se situaba desde la iglesia de Santa
Quiteria hasta el Ayuntamiento, siguicndo por la calle San Fran-
cisco y calle Resa. En la plaza del Ayuntamiento se encontraba ¢l
centro administrativo y comercial. En la plaza de Santa Quiteria,
calle de San Francisco, y sobre todo, la calle Resa, era donde
habitaban las élites econémicas de Alcdzar, siendo la calle de
San Andrés (posterior Emilio Castelar) una callejuela de la calle
Resa, por donde salian los carros de las casas situadas en la calle
Resa.

En lineas generales, esta era la funcionalidad urbana de una pe-
queiia ciudad, que a mediados del siglo XIX tiene alrededor de
7.000 habitantes, y que es cabeza del Partido Judicial. Sobre este
nicleo urbano actuard un fenémeno de gran repercusién en su
evolucién y futuro. Nos referimos a la llegada del ferrocarril a
Alcdzar, y la localizacién de su estacidn. Si hasta ese momento,
el elemento que explicaba la ordenacién funcional y de la trama
urbana de Alcézar habia sido la localizacion de la fabrica de sali-
tre, desde 1854, sera la localizacién de la estacién del ferrocarril
y del tendido de la via el elemento que determina la evolucién de
la extension del casco urbano, su organizacién funcional interna,
y la adecuacion de las calles.

Hacia la estacion del ferrocarril se tenderdn una serie de cami-
nos, para enlazar con ésta. Las distintas entradas que tuvo la esta-
cion determinaran la importancia de unas calles respecto a otras,
siendo un factor claro de discriminacién o diferenciacion. Por
esta razon, la eleccion de la entrada a la estacién serd un tema
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polémico, objeto del interés de diferentes personas y grupos in-
fluyentes en la vida de Alcdzar, que no dudarin en desplegar su
poder en el Ayuntamiento, para modificar los accesos a la esta-
cién del ferrocarril.

Laestacion se instalard en ¢l Norte del casco urbano, en los terre-
nos conocidos como ¢/ Charcon. En abril de 1852 comenzarin
las obras de explanacion en ¢l lugar donde debia situarse ¢l edifi-
cio de la estacién. Las obras terminan ¢l 21 de mayo de 1854,
finalizdndose asi ¢l tramo Tembleque-Alcizar.

Desde que comienzan las obras de explanacién de los terrenos
donde debia situarse el edificio de la estacién, se plantea el pro-
blema de la conexién del casco urbano con la estacién del ferro-
carril. La Corporacién Municipal discute el tema en sesién ordi-
naria, celebrada el 18 de enero de 1854. Se concluye, que el enla-
ce con la estacion debia hacerse desde la calle de Las Huertas
hasta el punto que mds conviniera. Parece que la idea era enlazar
la Plaza de la Fuente, donde se encuentra la Casa Consistorial,
siguiendo una linea recta hasta la estacion, es decir, Plaza de la
Fuente-San Andrés (actual Castelar)-Las Huertas (actual parte
superior de la calle Castelar).

Posteriormente, se trazard un camino desde la salida de la calle
de Las Huertas hasta la estacién. Surge el problema de disponer
de los terrenos que no eran propiedad del Ayuntamiento, debién-
dose, por lo tanto, adquirir por expropiacion forzosa o volunta-
ria. Se envia una comunicacién oficial a los propietarios de las
fincas, trasladandose a las autoridades superiores todo el proce-
dimiento seguido. Se nombrard una comisioén en el Ayuntamien-
to, para realizar con prontitud dicho proyecto, levantar el plano
del camino y calcular el presupuesto. Entre los propietarios afec-
tados estdn el Sr. Conde de las Cabezuelas, el Sr. Tomds Raboso
y D. Basilio Casarrubios. Se les pregunta si tienen la intencién de
ceder voluntariamente los terrenos, abonandoles su valor por ta-
sacién peritica, o en caso contrario, proceder a su expropiacion
forzosa.



Los propietarios de las fincas afectadas, con el Conde de las
Cabezuelas a la cabeza, estin de acuerdo en ceder sus terrenos,
una vez tasados en su valor por los peritos. El camino seri scia-
lado por el ingeniero D. Rafael Mendoza, plantindose los 110
arboles y plantas que para el paseo habia mandado D. Jos¢ de
Salamanca.

A pesar de todo, la primera puerta de entrada a la ¢stacion no
coindi con el paseo construido, sino por una calle paralcla, la
denominada calle del ferrocarril. El Ayuntamiento ordena la ali-
neacion de la calle del ferrocarril el 30 de diciembre de 1858. Al
final de esta calle se situé una empalizada de traviesas, c¢n un
rincén de la calle, situada frente a la taquilla que estaba en ¢l
andén.

El cambio en las puertas de entrada a la estacién fue una constan-
te durante los primeros afios. Cabe pensar que la causa de estos
cambios fue por las presiones efectuadas por los propietarios dc
terrenos situados cerca de dicha estacion. Es de esta forma como
se debe entender la decisién tomada en septiembre de 1868, cuan-
do tiene lugar el alzamiento revolucionario.

El alzamiento revolucionario es encabezado por D. Juan Alvarez.
Guerra y Pefias, quien acompaiiado de numerosos vecinos, sc¢
dirigen hacia la estaci6n del ferrocarril, para apoyar el movimiento
iniciado en otras provincias, pronunciando todos el grito de “Viva
la Libertad”. D. Juan Alvarez Guerra rehusa presidir la Junta
Revolucionaria, aunque acepta ser vocal. Los componentes de la
Junta eran:

e Presidente: Joaquin Alvarez Navarro.

e Vocales: Juan Alvarez Guerra y Pefias, Zenén Flores, Victor
Sanchez Torijas, José€ Maria Villamar, Benito Giralt i Roger.



e Secretarios: José Forner, Joaquin Fernidndez Rodriguez.

En esta sesion de formacion de la Junta interina, a propuesta de
D. Juan Alvarez Guerra, se toma la decisién de abrir un nuevo
acceso a la estacion del ferrocarril, en el Paseo de la estacion, ya
que, segun éste: “seria mucho mds recto, evitando el dar la vuel-
ta como se hace actualmente con el peligro que tiene ahora los
carruajes con las lluvias en invierno”.

Para entender esta decision, hay que remontarse a septiembre de
1859, cuando la Corporacién Municipal trata sobre la permuta de
terrenos solicitada por D. Juan Alvarez Guerra al Ayuntamiento
de Alcdzar. Propone ceder un solar situado en la calle de las Huer-
tas, ademas de dos pozos con derecho a riego, a cambio de unos
terrenos pertenecientes al Ayuntamiento, situados a las afueras
del casco urbano, en el Norte de éste, lindando con la estacion de
ferrocarril.

La Corporacién municipal se retne el 19 de septiembre de 1859,
y acuerdan que los terrenos que pretende el Sr. Alvarez Guerra
no aprovechan para nada al comin, y que su valor es muy infe-
rior al de los pozos y solar, considerando que necesitan los pozos
para regar los drboles del paseo, por lo cual, efectiian la permuta
con una serie de condiciones:

“1° El Ayuntamiento cede a D. Juan Alvarez Guerra un
cuadro de terreno de 1510 varas superficiales, o sea, unos 4 ce-
lemines. Cuyos linderos son la casa de Gaspar Gil, desde la es-
quina contigua al camino de la estacion hasta el que sale para el
mismo punto, desde la calle del Charcon; el paseo que hay a la
izquierda del primero de los dos caminos; la era del hospital; y
el referido camino que saliendo de la calle del Charcon se dirige
a las casillas antiguas de la estacion del ferrocarril. También se
cede al Sr. Alvarez Guerra celemin y medio de tierra linde a la
huerta de ésta, del camino llamado del Toboso, que ha quedado
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inservible por haberlo cortado la via [érrea.

2° D. Juan Alvarez Guerra deja para el coniin en com-
pensacion, el pozo llamado de la estacion, que sirve para el rie-
go del mismo paseo. El solar de la calle de las Huertas.

3. En el caso que D. Juan Alvarez Guerra edifique en el
terreno que por esta permuta adquiere, dicha casa ha de hacer
calle y estar en linea recta con el citado parador de D. Gaspar

Gil.

4“. Estando proyectado continuar la calle llamada Nue-
va hasta el mismo paseo de la estacion, y mediando un espacio
de terreno, que es todo comprendido por la era del hospital v
entre el que ha de ocupar dicha calle y el cedido por la era del
hospital y entre el que ha de ocupar dicha calle y el cedido por
D. Juan Alvarez Guerra, se ha de obligar a adquirirlo par al
alineacion de aquella si asi le conviene; o en otro caso no tendrd
derecho a que su casa, si la hiciese, tenga vista ni luces por la
parte que linda con referida era, a fin de que el que compre di-
cho terreno para edificar en él no tenga ninguna de éstas servi-
dumbres.”

Esta operacion deja claro cual era la estrategia que pensaba sc-
guirel Sr. Alvarez Guerra, en espera de una posterior apertura de
la estacion por el paseo, lo cual pudo al fin realizarse en septiem-
bre de 1868, aprovechando su influencia en la Junta revoluciona-
ria interina constituida. La informacién expuesta por D. Rafacl
Mazuecos respalda esa hipétesis, cuando relata que todo el pasco
de la estacion fue de su propiedad, y que por esta razén, las casas
de una acera y de otra eran idénticas.

Cuando la entrada se situé en el Paseo de la estacion, ésta ya no
varid su situacion hasta la actualidad. St que se efectiian numero-
sas obras tendentes a la construccién de un nuevo edificio, que



sirviera de taquillero de billetes, y al mismo tiempo, de vestibu-
lo, ya que para efectuar la compra de billetes se debia cruzar va-
rias vias hasta llegar al andén central de la estacion. El Ayunta-
miento de Alcdzar envié numerosas instancias de solicitud de
obras del vestibulo-billetero, en las que propone ceder parte de la
carretera del paseo. Se recibe contestacion positiva el 2 de enero
de 1901, accediendo la M.Z.A. a construirla. La definitiva cons-
truccion del edificio del vestibulo tiene lugar en 1919, al mismo
tiempo que el subterrdneo que lo unia con el andén central de la
estacion.

Una vez estuvo en funcionamiento la estacion, y se establece la
entrada por el Paseo de la estacién, se plantea el problema del
transito de mercancias y personas por las calles céntricas de Al-
cdzar, ya que eran demasiado estrechas. El trayecto Plaza de la
Fuente-San Andrés-calle de las Huertas crea numerosas dificul-
tades para el transporte. Se buscan tres soluciones:

1. Ensanchamiento de las calles San Andrés y las Huertas.

2. Desviacién del trifico de mercancias que viene de los cami-
nos del Oeste, desde las poblaciones de Herencia, Puerto Lépice,
Las Labores, hacia las calles Rondilla-Cruz Verde-Cervantes-
Paseo de la estacion.

3. Enlace del camino de Campo de Criptana con la estacion, en
la finalizacién de la calle de las Huertas.

El trabajo de ensanchamiento de las principales calles comienza
en la calle San Andrés -actual Castelar-. Esta calle era muy estre-
cha, hasta el punto que, en ocasiones, se debia dar un rodeo para
llegar a la estacion desde la Plaza de la Fuente. El primer proyec-
to de ensanchamiento es aprobado por la Corporacién Municipal
el 20 de agosto de 1887, de acuerdo a la instruccion de 28 de julio
de 1882. Los problemas de presupuesto municipal hacen retra-
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sarse las obras. El proyecto se vuelve a retomar en 1889, y para
impedir que vuelva a suceder lo mismo que en 1887, se pide
autorizacion para invertir en la expropiacion de las casas para el
ensanchamiento de la calle de San Andrés, la parte de capital que
sea necesaria de la inscripcién de intransferibles del 80% de pro-
pios expedida a favor de esta ciudad, para convertirlaen titulos al
portador, y con el producto de éstos, atender a cubrir el importe
de las obras.

No obstante, pasan tres anos hasta que comienzan las obras del
proyecto del ensanche, que afectaba a la zona mas conflictiva de
la calle, situada en la finalizacion de ésta. La Comision nombra-
da para estudiar el ensache propone la compra voluntaria de al-
gunas casas, cuyos propietarios eran Miguel Garcia, Andrés Cir-
denas, Manuel Cepeda, Francisco Ramos, Plicido Aranda y An-
tonio Vazquez. Las casas correspondientes a la acera impar, en
su finalizacion, en la confluencia con la calle Ancha.

El 25 de mayo de 1895 llega el permiso de la compra de las casas
de la calle San Andrés, voluntariamente expropiadas, por medio
de la R.O. de la misma fecha. EI Ayuntamiento requiere a los
propietarios de dichas casas para que entreguen las correspon-
dientes escrituras, y autoriza al Sr. Alcalde para efectuar los pa-
gos. Se establecen seguidamente las condiciones y presupuesto
para la subasta publica de las obras de derribo, debiendo cele-
brarse los dias 8 y 9 de junio de 1896.

El remate de las obras de la calle San Andrés fue adjudicado a
favor de D. Antonio Quiralte, vecino de Alcdzar, con arreglo a
las condiciones de la subasta. Basdndose en la condicion 87, el
citado Antonio Quiralte hipoteca varias de sus propiedades como
garantia, aunque, cinco dias mds tarde cede la concesion a favor
de D. Antonio Puinelas.

Realizado el remate de las obras de ensanche de la calle San
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Andrés, se pretende hacer lo mismo con la calle de las Huertas.
La comision de hacienda de la Corporaciéon Municipal se encar-
ga de tratar con los propietarios de las casas la compra de éstas
para realizar el ensanche de la calle. El trabajo de peritaje se co-
mienza en julio de 1897, por el perito albaiiil D. Juan Lucas.

El proceso de compra de las casas de la calle es largo,
prolongédndose durante varios aios. En 1897 se compran las ca-
sas de Manuel Octavio y Rafael Utrilla, sin necesidad de acudir a
la expropiacién forzosa, por 3.800 y 2.125 pesetas, respectiva-
mente. En julio de 1905 se realiza la compra de parte del edificio,
perteneciente a D. Luis Lépez, situado en la esquina de la calle
de las Huertas con la calle Ancha, valorandose en 1.000 pesctas.

La finalizacién de la compra de terrenos en esta calle, tiene lugar
en febrero de 1907. Se compran terrenos pertenecientes a D.
Eduardo Giralt i Roger, en los nimeros | y 3, al precio de 12.750
pesetas. Por altimo, se adquiere la casa situada en el nimero 5,
propiedad de los herederos de Fernando y Antonio Alhambra, al
precio de 5.250 pesetas.

Entre los anos 1893 y 1899, se realiza la alineacién definitiva de
los edificios del Paseo de la estacion, debiendo ceder terreno a la
via puiblica los propietarios D. Bustamante Arias y D. Juan Alvarez
Guerra.

La calle Ferrocarril, via de enlace con la primera entrada de la
estacion, también es objeto de alineamiento y ensanche. Se con-
sidera la conveniencia de diferentes obras. Los peritos comien-
zan su trabajo de tasacién en 1889, valorando en 135 pesetas los
metros que cedian a la via piblica los Sres. Cristobal Abengézar
y Antonio Barrilero Villajos. En agosto del mismo aio se ordena
la expropiacion de tres pequeias parcelas pertenecientes a los
Sres. Manuel Romadn, Juan Alfonso Romdn y la Sra. Justina
Penuela. Por tltimo, en noviembre de 1894 se alinea la casa de
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Juan Lucas.

Otrade las vias de acceso a la estacion que habia que facilitar era
el enlace del camino de Campo de Criptana. Este camino salia
de la calle de las Huertas hacia ¢l Este. En octubre de 1888 se
comienza a darle solucion al problema. Se habian expropiado
terrenos pertenccicntes al Sr. Conde de las Cabezuclas, aunque,
surge la dificultad de marcar los limites de esta expropiacion.
Por lo cual, el Ayuntamiento de Alcizar mantiene un largo litigio
con ¢l Sr. Conde. Una vez terminada Ta disputa, se trabaja en
facilitar este enlace de Laestacion con las poblaciones situadas al
Este, Campo de Criptana, Pedro Munoz, Mota del Cuervo, El
Toboso...

El tltimo de los problemas que habia que buscarles una solucion
era el enlace de la estacién con los municipios situados al Ocste
de Alcdzar: Herencia, Puerto Ldpice, Las Labores, Villarta... Il
Ayuntamiento toma la decision de no permitir que los carruajes
que tenian esa procedencia pasaran por el centro de la ciudad,
obligindoles a desviarse, siguiendo el trayecto calle Rondilla, Cruz.
Verde, y Cervantes o Nueva.

En la entrada de la poblacién habia un hombre dispuesto. que
dirigia los carros que venian del camino de Herencia hacia las
calles Rondilla y Cruz Verde. A pesar que estas calles no tenian
muchos afios, mostraban algunas deficiencias, derivadas de una
regulacion urbanistica no muy eficaz. El incremento de trifico
de mercancias se va intensificando a finales del siglo XIX. S¢
hace necesario plantear la realizacién de algunas obras de ensan-
che y alineacidén. La parte final de la calle Cruz Verde atin era
campo abierto a finales del siglo XIX, por lo que las casas que s¢
van construyendo no siempre guardaban una linea recta.

Los enlaces transversales de este trayecto fueron los primeros en
regularse, ya que enlazaban directamente con el paseo de la esta-
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cion. Tanto la calle Nueva, como la calle Cervantes, o el final de
la calle marqués de Mudela, en su enlace con la plazuela de la
calle Ferrocarril, fueron construidas, a finales del siglo XI1X, con
un ancho adecuado al supuesto trafico que debia soportar la esta-
cién del ferrocarril. Ademads, estas calles tenfan un importante
trifico de los nuevos barrios industriales -bodegas, alcoholeras,
hornos de yeso- que se constituyen en esa zona Norte.

La calle Cruz Verde era la calle que requeria la atencién urbanis-
tica del Ayuntamiento. Era especialmente problematico el tramo
que partia de la calle Ancha, donde cambiaba de orientacién ha-
cia el Noroeste. En 1918, se¢ comienza a alinear los terrenos per-
tenecientes al Sr. D. Melitén Palomares, situados frente a las ca-
lles Ancha y Cervantes. Hay un pequeiio litigio, derivado de una
probable apropiacion de 30 metros cuadrados de la via piblica
por parte del Sr. Palomares.

Salvo esta estrangulacién de la calle, producida a la altura de los
terrenos del Sr. Palomares, la calle continua ancha y espaciosa,
cumpliendo las funciones de enlace que le estaban encomenda-
das, quedando, en lineas generales acabada la red urbana del
municipio de Alcdzar. Un proceso largo y problematico, repleto
de litigios y disputas, en el que primaba un programa claro de
facilitar los enlace y conexidn con la estacion del ferrocarril. Es
una adecuacion viaria que se dilata en el tiempo, durante cin-
cuenta aios, que requiere también un esfuerzo econdémico im-
portante del Ayuntamiento de Alcdzar.

Una vez adecuada la red viaria de la ciudad, serdn privilegiados
de diferente forma cada uno de los barrios de la ciudad, depen-
diendo de su accesibilidad a la estacién. De esta diferenciacion
externa, resultard una funcionalidad concreta de cada una de las
dreas urbanas. Funcionalidad que resulta alterada o modificada
en gran parte, inmersa en un proceso de crecimiento demografi-
co y expansion econémica, en funcién de la condicién o rango de
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Alcdzar, en una posicién central de La Mancha, favorecida, como
resultado de su constitucién en un importante nudo de comunica-
ciones.

La zona central del casco urbano experimenta un cambio, ya que
el barrio de mayor importancia hasta ese momento, se podia con-
siderar la calle Resa, pero todo cambiari a raiz de la instalacién
de la estacion de ferrocarril en los terrenos del Charcadn, al Norte
de la poblacion. Esta localizacién privilegiaba el trayecto San
Andrés-las Huertas. Las obras de adecuacién y ensanche que su-
fre la calle San Andrés, le permite albergar una serie de servicios,
aprovechando el gran trafico de personas que se dirigen a la esta-
cion. Los sefiores que tenfan la puerta principal de su casa en la
calle Resa, y un portal6n de carros en la parte de atrds -calle San
Andrés-, terminan cediendo a la superior importancia de la calle
San Andrés.

La funcién comercial serd desempenada por las calles San An-
drés y las Huertas, que con ¢l tiempo, s¢ unen en una sola calle
llamada Emilio Castelar. En esta arteria se instalan ininterrumpi-
damente toda serie de establecimientos comerciales, desde fina-
les del siglo XIX.

Los establecimientos comerciales terminaban al final de la calle
de las Huertas, comenzando en el Paseo de la estacion estableci-
mientos de otras caracteristicas. Serd el drea de diversién y hote-
lera, fundamentalmente. A lo largo del Paseo se suceden los ho-
teles, fondas, cafés con seforitas, bares... El establecimiento pio-
nero de esta zona fue la Fonda de la estacion, que estuvo regenta-
da por J. L. Davant, de nacionalidad francesa. La familia Davant
atrajo a otras personas de la misma nacionalidad, alguno de los
cuales también abrirfan en el Paseo de la estacion un local de este
tipo.

La Fonda Orsini fue también de las primeras en la zona de la
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estacion. Se puede citar la Fonda Murillo, inaugurada en época
posterior, concretamente en 1920, situada dentro del Paseo, a es-
casa distancia de la estacion, contaba con un total de 22 habita-
ciones en la planta superior.

La Fonda Francesa fue sin dudas la de mayor importancia, por la
grandiosidad y elegancia del edificio. Estuvo regentada por otro
ciudadano francés, llegado a Alcdzar para trabajar en la Fonda de
la estacion, regentada también por franceses. Su nombre era José
Pecker Lescorboura. Esta Fonda paso a mediados de la década de
1930 a manos de la familia Labadia.

Otro de los empresarios pioneros en la constitucion del Paseo, de
la estacion en un drea de diversion fue D. Cristobal Cenjor. Fun-
do el Circulo Mercantil, a principios del siglo XX, en el nimero
2 del Paseo. Fue un centro de juego y diversion. El estilo del
edificio, como el de la fonda Francesa y gran parte del Paseo,
seguia el gusto de finales del siglo XIX, dentro de un estilo
historicista, que intentaba rememorar elementos arquitecténicos
clasicistas, con fachadas de piedra con almohadillado, cornisas
de amplios vuelos, marquesinas sustentadas en columnas, ..., todo
ello enmarcado en un paseo de frondosos drboles.

Las tabernas y cafés de senoritas fueron un tipo de estableci-
miento que se desarrollo bastante en este Pasco. El primer esta-
blecimiento fue una taberna ambulante de verano, regentado por
D. Antonio Olivares, desde 1892. Entrado el siglo XX, se espe-
cializa en este tipo de locales, teniendo gran resonancia en la
comarca sus cafés de senoritas. La sucesion de locales en 1930,
era la siguiente:

Acera izquierda.

e Sastreria del Sr. Hernandez.
e Alpargateria del Sr. Luis Castro.
e Barberia del Sr. Ramirez.
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* Bar Casa Paco, anteriormente perteneciente a la viuda de Fran-
cisco Gallego.

Café de camareras “Consuelo”.

Horno de tortas de Alcdzar del Sr. Tomds Vallet.
Despacho del recadista Medardo Tapia.

Fonda Francesa.

Café de camareras “La Isla”.

Bar “Pilar”.

Bar “Alegria”.

Taberna de Ignacio Raboso.

Oficina de telégrafos.

Hotel-Restaurante Pecker.

Acera derecha.

Comestibles de Demdéfilo Carrefio.

Circulo Mercantil.

Casas particulares.

Taller mecidnico de Tomas Barco.

Café de camareras “Levante”.

Muelle de la estacion y caseta de consumos.

Estos locales de diversion situados en el Paseo de la estacion,
ocasionan gran polémica entre los vecinos de la ciudad. Se dis-
cute la conveniencia de permitir la proliferacion de estos cafés de
senoritas dentro de la ciudad. Dicho debate aparece perfecta-
mente reflejado en la prensa local de la época. Como ejemplo,
véase ¢l articulo aparecido en el periédico local Crispin en 1927:

“En Alcdazar tienen que hacer transbordo muchos viajeros y con
Sfrecuencia tienen que esperar varias horas, que invierten en re-
correr el pueblo ¢ ir al teatro o al cine... estos viajeros se llevan
una triste concepcion de la cultura de sus habitantes, pues en el
teatro, verdan que cierto piiblico promueve unas griterias ensor-
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decedoras que molestan muchisimo, y que en la mayoria de los
casos no tienen fundamento. Otras veces, es porque el maestro
de muisica tiene la perentoria ocurrencia de interpretar miisica
de los grandes maestros, en vez de tocar el “chiribi-chiribi”, o
“vo busco a Celestino”, que es lo que ellos desean, y entonces
no se conforman con gritar, sino que silban, patalean y arman
tal jaleo que el maestro de miisica tiene que descender de las
regiones de ensueno y arte a que se habia elevado -cosa rara por
cierto-, y atacar las chavacanerias que tanto agradan a ese pii-
blico de los gritos y del pataleo™.

Después refiere el tema de las coplas obscenas que los mozos
cantan en la calle. No solo serdn los sectores sociales tradiciona-
listas los que rechacen estos locales, sino que también desde nu-
cleos y periddicos mas liberales y progresistas, se ataca con dure-
za a estos cafés: “...ya es razon de que éstos desaparezcan de
sitio tan céntrico. Es poco edificante que ahora, en época de
verano, tengan que ver, los que quieran y los que no quieran,
como los caitises se marcan ¢l Schotis en apretado lazo con las
madamas” .

Si hasta ahora hemos relatado el desarrollo de dos funciones ur-
banas: la comercial y la de diversion, en la zona Norte del casco
urbano, partiendo perpendicularmente del Paseo de la estacion,
se distingue una nueva funcién urbana, en este caso, la industrial.
Es el drea dedicada al desarrollo de bodegas, alcoholeras y hor-
nos de yeso, fundamentalmente.

Las calles Nueva, Marqués de Mudela, Cervantes, extendiéndo-
se hasta las calles Isaac Peral y Salamanca. La razén de desempe-
fiar esta funcionalidad no era sino por la facilidad de acceder a
los muelles de la estacion, ya que hasta en algin caso se disponia
de entrada particular a la estacion, y ademas estaba en las afueras
del casco urbano, siendo casi siempre grandes fincas.



El promotor de la constitucién de este barrio como industrial fue
el Sr. Francisco de las Rivas y Ubieta, marqués de Mudela, afa-
mado politico y financiero de origen vasco, residente en Madrid.
Este instal6 su gran bodega en la calle que posteriormente llevard
su nombre, ademds tendrd un muelle particular del ferrocarril.
Después se instalardn otros bodegueros, de mayor o menor relie-
ve, entre los que destacaban empresarios como los Coca, Marcelo
Vaquero, o la Sociedad de vinos vasca Loidi y Zulaica. Tras el
cierre del marqués de Mudela, su finca se divide en varios trozos,
que a su vez se dedican a distintos negocios empresarios, de ¢és-
tas destacard la empresa de construccién de material ferroviario
DEVIS, después denominada MACOSA.

A continuacion de la calle marqués de Mudela, se extendia el
area industrial, en las calles Isaac Peral y Salamanca. Se dedican
fundamentalmente a los hornos de yeso, que en un principio esta-
ban en las calles Nueva y Cervantes, desplazadas de alli por las
bodegas, ya que estaban mds cercanas a los muelles de la esta-
cion.

Aunque esta era el drea industrial por excelencia, habrd otras zo-
nas con una especial concentracién de bodegas y alcoholeras,
siempre en las afueras del casco urbano, sobre todo por la peli-
grosidad de éstas dltimas. Podemos citar la finalizacién de la ca-
Ile Rondilla, alrededor de la antigua fabrica de salitre de Alcédzar
-entonces campo abierto-, donde se instalan varios establecimien-
tos productores de vinos, alcoholeras, orujos, flemas... -destacan
los empresarios Ropero, Pefiuela, etc.-.

La funcion administrativa continuaba en la Plaza, aunque tam-
bién ¢sta sufrié varias modificaciones, la mds importante consis-
tié en la demolicion del antiguo Ayuntamiento, edificio del siglo
XVI, que separaba dos plazas, para dejar una sola, mucho mas
espaciosa, y ¢l posterior traslado del Ayuntamiento al antiguo
Casino, todo cllo en la década de 1920.
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El resto del casco urbano de Alcazar desempenaba una funcion
puramente residencial, aunque si que puede distinguirse alguna
zona, por el predominio de personajes de relieve en los aspectos
econémicos, social o politico de la ciudad. Esta dltima se corres-
ponderia con las calles San Francisco, Resa, Ramén y Cajal, Pla-
za de Santa Quiteria, calle de la Trinidad, Hermanos Galera y
Plaza de la Aduana.

Quiere decirse, que la ciudad quedaba perfectamente definida
funcionalmente desde el comienzo del siglo XX. Las funciones
residencial, administrativa, industrial, de diversion y comercial.
Algunas de éstas funciones, como en el caso de la administrativa,
de diversién y, sobre todo, comercial, no solo tienen un alcance
local, sino que cumplen esta funcién dentro de la comarca, por
esta razon, tienden a localizarse en los barrios que dispongan de
mejores accesos, especialmente tras el largo proceso de adecua-
cién viaria, con expropiaciones de fincas para el ensanchamiento
y alineacion de determinadas calles.
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FUENTES UTILIZADAS

A.H.M. de Alcdzar de San Juan. Actas. Sig. 8/2, reg. 42; 9/1,
reg. 43; 12/1, reg. 50; 11/1, reg. 47; 11/2, reg. 49; 12/1, reg. 49;
plenos 5000-743; 5000-748;

B.O.P.C.R. 27 de diciembre de 1899.

B.O.P.C.R. |1 de enero de 1910.

Crispin. N° 1, 1927.

Democracia. N° 28, 3 de junio de 1931. Pig. 6.

Ferrocarril Catoélico. Niimero extraordinario. Enero de 1972.
La Asociacion. N° 872. Madrid, 31 de octubre de 1923.

La Ilustracion Manchega. 1911. (Nimero incompleto, sin fe-
char).

La Asociacion. N° 872. Madrid, 31 de octubre de 1923.
Mazuecos, R. Hombres, lugares y cosas de La Mancha. Alci-
zar. 1959-1986.

Tierra Manchega. Nimero extraordinario. 1920.

Informador oral: D. Emilio Paniagua.



NORMAS DE PUBLICACION

La revista TESELA es una produccién del Patronato Municipal de
Cultura de Alcdzar de San Juan que como publicacién periédica reco-
ge trabajos referidos a los aspectos de estudio, investigacién y crea-
cién que se puedan presentar con el denominador comiin de Alcézar de
San Juan y de acuerdo a las siguientes normas:

1. En sus pdginas se publicardn los trabajos presentados a tal efecto
que estudie su Consejo de Redaccién.

2. Los trabajos serdn generalmente inéditos. También se podrdn pre-
sentar trabajos no inéditos que se hayan difundido en canales ajenos a
la ciudad.

3. En el caso de trabajos de estudios o investigacién, tendrdn un enfo-
que cientifico (presentacién de la hipétesis, examen critico, estado de
la cuestion y apoyo bibliografico y documental).

4. La extensién mdxima serd de 20 folios y se presentardn escrito a
doble espacio por una cara. Siempre que sea posible se acompanara
con un disquete de ordenador.

5. En el caso de haber ilustraciones serdn siempre en dibujo de linea,
presentdndolas en hojas aparte numeradas, definiendo su lugar de in-
clusién y acompanadas de los correspondientes pies.

6. Las notas bibliogrificas también se presentardn aparte.

7. Los autores de los trabajos seleccionados para publicar en esta re-
vista hardn la primera correccién de las pruebas de composicién.

8. Los autores que presentan trabajos para su publicacién aceptarén las
condiciones de estas normas y entregarin sus trabajos de manera gra-
tuita, no percibiendo derechos de autor.

9. Cualquier otro tema relacionado con la publicacién es materia de la
Junta Rectora del Patronato Municipal de Cultura de Alcdzar de San
Juan, que asesorard al Consejo Redaccién de la revista.
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